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Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Die Firma Bayernhaus beabsichtigt die stadtebauliche Entwicklung einer Fl&-
che in Schwabach an der Further Stral3e. Auf der Basis der Ergebnisse einer
Mehrfachbeauftragung ist ein Rahmenplan entstanden, der fur Vorbereitung
zur Schaffung des Baurechts verwendet werden soll.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung soll nun die verkehrliche Erschlie-
Bung des Vorhabens untersucht werden.

Fur den Abschnitt der Further Stral3e zwischen der Hardenbergstral3e und der
Limbacher Stral3e sollen in einem ersten Schritt die Knotenpunkte hinsichtlich
Leistungsfahigkeit und Ausbaustandard untersucht werden. Darauf aufbau-
end sollen Verkehrsfiihrungsvarianten entwickelt werden.

Diese beiden Varianten sollen anschlie3end fir den gesamten Stral3enzug,
ausgehend vom Knotenpunkt Further StraRe / Nurnberger StraRe bis zum
Knotenpunkt WeilRenburger Stral3e / Rother Stral3e, in einem Umgestaltungs-
konzept aufgegriffen werden. Untersucht werden sollen dabei auch die vier
signalisierten Knotenpunkte.

Vorgehensweise

Das Arbeitsprogramm zur Untersuchung der duf3eren Erschliel3ung gliedert
sich in folgende Arbeitsschritte:
e Ermittlung des aktuellen Verkehrsaufkommens (Verkehrserhebung)

e Ermittlung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens durch die neuen
Nutzungen (Verkehrserzeugung) und Verkehrsverteilung

e Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Knotenpunkte
e AuRere ErschlieRung des Plangebiets
e Umgestaltungskonzept Firther StralRe

Untersuchungsgebiet

Die kreisfreie Stadt Schwabach liegt im Suden Nurnbergs. Das Untersu-
chungsgebiet (siehe Abbildung 2) befindet sich nordéstlich des Zentrums
und grenzt an die Further Stral3e im Westen, die Hardenbergstral3e im Norden
und die Limbacher Stral3e im Stden.

Die Further Stral3e ist eine 4-streifige Stral3e, welche ggfs. zukinftig als Bun-
desstralle umklassifiziert werden soll. Ziel ist eine Entlastung vom Durch-
gangsverkehr im innenstadtnahen Strallennetz durch beispielsweise

2022-02-17_RT_Schwabach_Verkehrsuntersuchung-FurtherStr-WeienburgerStr_Bericht.docx 1
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Geschwindigkeitsbegrenzungen und ahnliches. Daher ist zu erwarten, dass
der Kfz-Verkehr entlang der Firther StralRe zunehmen wird.

Untersucht werden sollen folgende Knotenpunkte (siehe Abbildung 1):

- KP1: Further Stral3e / HardenbergstralRe

- KP2: Further Stral3e / Limbacher Stral3e

- Gebietsanschlusse / Tiefgaragenanschliusse an die Further Stral3e
- KP3: Further Stral3e / Penzendorfer Stral3e / Weil3enburger StralRe
- KP4: WeilRenburger StralRe / Rother Stral3e

- KP5: Firther Stral3e / Nurnberger Stral3e

- KP6: Further Stral3e / Nasbachtal

Die Bearbeitung erfolgte in zwei Arbeitsschritten. In Teil A wurden die Knoten-
punkte 1 und 2 (in Abbildung 1 rot markiert) sowie die Further Strale im Be-
reich des Plangebiets untersucht. In Teil B wurden anschlie3end die Knoten-
punkte 3 bis 6 (blau markiert) sowie der weitere Verlauf der Firther Stral3e
sowie Weilenburger Stral3e untersucht.
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Abbildung 1: Ubersicht Plangebiet und Untersuchungsbereiche
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TEIL A:
Bereich Hardenbergstral3e / Limbacher Stralie

In Teil 1 der Verkehrsuntersuchung wird der Bereich zwischen K1 und K2 und
der Anschluss des Plangebiets an das Ubergeordnete Stralennetz genauer
betrachtet.

‘Plangebi_et

Schwabach ik
+ |K1: Fiirther StraBe - HardenbergstraBBe @
K2: Firther StraBe - Limbacher StraBe 3o e S
K3: Fiirther StraBe - Penzendorfer Str, | * Sl Kartengndiage: OpanSteetilop - itwrkende 2

Abbildung 2: Ubersicht Plangebiet Teil 1

Insgesamt wird das Plangebiet in 5 Bauabschnitte unterteilt. Die Nummerie-
rung erfolgte durch die Bayernhaus Wohn- und Gewerbebau GmbH von West
nach Ost und hat indes keine Bedeutung fir die zeitliche Umsetzung der Bau-
abschnitte.

Insgesamt wird es sechs Ein- und Ausfahrten geben, wovon drei reine Tief-
garagenanschlisse sein werden (Ein- / Ausfahrt 2, 4 und 6). Ein- / Ausfahrt 3
ist lediglich fiir die Backerei vorgesehen. Uber diese Ein- und Ausfahrt konnen
Kurzzeitstellplatze fir Kunden erreicht werden.

Insgesamt kann es im Plangebiet nur zu Quell- und Zielverkehr und zu keinem
Durchgangsverkehr kommen. Das Plangebiet ist nicht durchgehend befahr-
bar. Ostlich des Quartiersplatzes an Bauabschnitt 3 ist eine Wendemdoglich-
keit vorgesehen. Lediglich die Feuerwehr sowie Miullfahrzeuge kénnen durch-
gehend das Plangebiet befahren.

In Abbildung 3 sind die Bauabschnitte und Anbindungen dargestellit.
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Abbildung 3: Anbindung des Vorhabens (Kartengrundlage: Bayernhaus; eigene Darstellung)

1 Ermittlung der Verkehrsbelastungen

Die Kfz-Verkehrsmengen werden fir folgende Félle ermittelt:

e Grundbelastungen ohne Entwicklungsvorhaben (Bestand)

e Grundbelastung mit allgemeiner Verkehrsentwicklung inklusive Um-
klassifizierung der Further StralRe
(Prognose Nullfall)

e Prognosebelastung mit Entwicklungsvorhaben (Planfall)

1.1 Verkehrsmengen im Bestand

Der Verkehrsuntersuchung liegt eine Verkehrserhebung an den Knotenpunk-
ten K1 (Further Stral3e / Hardenbergstra3e) und K2 (Further Stral3e / Limba-
cher Strafl3e) zu Grunde, welche am 17. November 2020 stattfand. Da sich
Deutschland zu diesem Zeitpunkt wegen der Covid-19-Pandemie in einem
Teil-Lockdown befand, ist mit einem geringeren Kfz-Verkehrsaufkommen als
Ublich zu rechnen. Daher wurden anhand Verkehrserhebungen aus den Jah-
ren 2013 und 2018 Korrekturfaktoren ermittelt. Die Werte von 2018 liegen

2022-02-17_RT_Schwabach_Verkehrsuntersuchung-FurtherStr-WeienburgerStr_Bericht.docx 4



Verkehrsplanerische Begleitung zur Vorbereitung der Schaffung des Baurechts

R+T Schwabach StadtGOLD
Teil A: Ermittlung der Verkehrsbelastungen

Verkehrs-
planung

allerdings nur fur den Knotenpunkt K3 (Further Stral3e / Penzendorfer Stral3e)
und nur fir die Spitzenstunden vor.

In einem ersten Schritt wurde die allgemeine Verkehrsentwicklung fur die je-
weilige Spitzenstunde durch die Verénderung von 2013 und 2018 an K3 er-
mittelt. Dieser Zielwert kann anschliel3end auf die Knotenpunkte K1 und K2
Ubertragen werden.

In der vormittaglichen Spitzenstunde hat sich das Verkehrsautfkommen zwi-
schen 2013 und 2018 um rund 0,8% je Jahr erhoht. Die Verkehrserh6hung
zwischen 2013 und 2020 betragt daher rund 6% (7Jahre*0,8) in der vormit-
taglichen Spitzenstunde.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde erhoht sich das Verkehrsaufkommen
um rund 2% je Jahr. Von 2013 bis 2020 entspricht dies einem Zuwachs von
rund 14%. Eine starkere Zunahme in den Nachmittagsstunden ist plausibel,
da die Tendenz zu hoéheren Freizeitverkehren nachmittags zu Uberlagerun-
gen mit dem Berufsverkehr fuhrt.

In einem zweiten Schritt wurden an K1 und K2 die Summen der einfahrenden
Kfz-Verkehre 2013 mit dem jeweils zuvor ermittelten Prognosefaktor hochge-
rechnet. Es ergibt sich ein Zielwert fiir 2020.

Die Differenz der Erhebung 2020 mit dem Zielwert 2020 ergibt den Korrek-
turfaktor, welcher fur alle Verkehrsstrome angewandt wurde.

Insgesamt sind, wie zu erwarten, die Verkehrsbelastungen der Firther Stral3e
deutlich héher als die Verkehrsmengen in den NebenstraRen. In Bezug auf
Verkehrsstrome sind zwei etwas starker ausgepragte Uber-Eck-Beziehungen
zu erkennen (siehe Abbildung 4 und Abbildung 5).

Am nordlichen Knotenpunkt (K1) ist die Nord-Ost-Beziehung relativ stark aus-
gepragt. Die Sud-Ost-Beziehung ist hingegen deutlich schwacher. Das umge-
kehrte Bild zeigt sich am sudlichen Knotenpunkt (K2). An diesem ist die Sud-
Ost-Beziehung stéarker als die Nord-Ost-Beziehung ausgepragt. Dies liegt da-
ran, dass die jeweiligen Ostlichen Knotenpunktarme, die Limbacher Stral3e
und die Hardenbergstral3e, nach etwa 600m aufeinandertreffen.

2022-02-17_RT_Schwabach_Verkehrsuntersuchung-FurtherStr-WeienburgerStr_Bericht.docx 5
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Abbildung 4: Relation der Verkehrsstrome - K1 Further Stral3e / Hardenbergstralle
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Abbildung 5: Relation der Verkehrsstrome - K2 Further Stral3e / Limbacher Stral3e

Die Knotenstrombelastungen im Bestand kdnnen fur die vor- und nachmittag-
liche Spitzenstunde Plan 1.1 und Plan 1.2 entnommen werden.

1.2 Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall

Fur den Prognose-Nullfall, also der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosehorizont, wird nach einer Prognose des Landesamts flr Statistik bis
2030 und in Abstimmung mit der Stadt Schwabach ein steigendes Verkehrs-
aufkommen von 5% fur alle abbiegenden Strome zu Grunde gelegt.

2022-02-17_RT_Schwabach_Verkehrsuntersuchung-FurtherStr-WeienburgerStr_Bericht.docx 6



Verkehrsplanerische Begleitung zur Vorbereitung der Schaffung des Baurechts

R+T Schwabach StadtGOLD
Teil A: Ermittlung der Verkehrsbelastungen

Verkehrs-
planung

Berucksichtigt werden darin die Siedlungsentwicklung, die demographische
Entwicklung sowie das Mobilitatsverhalten.

Auf Grund der geplanten Umklassifizierung der Further Strafe zur Bundes-
stral3e und den damit in Zusammenhang stehenden verkehrsberuhigenden
Mafinahmen an der nordlichen Ringstral3e, kommt es voraussichtlich zu Ver-
kehrsverlagerungen von der Nordlichen Ringstral3e zur Firther Stral3e. Daher
wird in Absprache mit der Stadt Schwabach und &hnlich zu vorliegenden Ver-
kehrsgutachten fur die Further Stral3e eine Verkehrszunahme von insgesamt
15% angenommen.

Die Verkehrsmengen befinden sich in Plan 2.1 und Plan 2.2.

1.3 Neuverkehr des Plangebiets

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens der geplanten Nutzungen wird in
Anlehnung an die Fachliteratur'*?> vorgenommen. Des Weiteren werden stad-
tetypische Ansatze bericksichtigt. Mithilfe von Erfahrungswerten aus ver-
gleichbaren Vorhaben werden die Ergebnisse auf Plausibilitat gepruft.

Es sollen hauptséachlich Wohnflachen entstehen. Aber auch ein Kindergarten
bzw. eine Kindertagesstatte sowie Gewerbeflachen sind geplant. Zusammen-
gefasst sollen folgende Nutzungen auf der Flache entstehen:

e etwa 190 Wohneinheiten
e Bauabschnitt 1: 14 Wohneinheiten
e Bauabschnitt 2: 24 Wohneinheiten
e Bauabschnitt 3: 68 Wohneinheiten
e Bauabschnitt 4: 42 Wohneinheiten
e Bauabschnitt 5: 43 Wohneinheiten
e Gewerbe
e Bauabschnitt 1: ca. 140m2 Nutzflache (Buiro)
e Bauabschnitt 2: ca. 370m2 Nutzflache (mogl. Tanzschule)
e Bauabschnitt 3: ca. 200m2 Nutzflache (mdgl. Béackerei) und
ca. 350m2 Nutzflache (mdgl. Physiopraxis u. a.)
e Bauabschnitt 4: ca. 420m2 Nutzflache (mogl. Kampfsport)
¢ Kindergarten (50Kinder), Kinderkrippe (12 Kinder) in Bauabschnitt 5

1 Buro Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
(Ver_Bau). Gustavsburg 2016.

2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

2022-02-17_RT_Schwabach_Verkehrsuntersuchung-FurtherStr-WeienburgerStr_Bericht.docx 7
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Berucksichtigt werden bei der Ermittlung sowohl Eigenschaften zum Mobili-
tatsverhalten, wie Modal Split und Pkw-Besetzungsgrade, als auch die Anzahl
an Mitarbeitern und Kunden.

Die Tanzschule sowie das Kampfsportzentrum bestehen bereits im Bestand.
Die Einrichtungen hatten jedoch auf Grund des Lockdowns nur einen einge-
schréankten Betrieb. Eine Zahlung war daher nicht sinnvoll méglich. Der ermit-
telte Neuverkehr wurde daher voll angesetzt, ohne den bereits bestehenden
Verkehr abzuziehen. Das Ergebnis der Berechnung liegt somit auf der siche-
ren Seite und ist etwas zu hoch abgeschatzt.

Insgesamt werden durch die Nutzungen rund 1.700 Kfz-Fahrten in 24h er-
zeugt. Unter Verwendung der Spitzenstunden-Anteile aus normierten Tages-
ganglinien (gemall FGSV), die auf empirischen Untersuchungen basieren,
ergibt sich in den jeweiligen Spitzenstunden folgendes Verkehrsaufkommen
fur das Plangebiet:

e Zielverkehr vormittagliche Spitzenstunde: ~ 45 Kfz-Fahrten/h
Quellverkehr vormittagliche Spitzenstunde:  ~ 80 Kfz-Fahrten/h
e Zielverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: ~ 90 Kfz-Fahrten/h
Quellverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: ~ 55 Kfz-Fahrten/h

Die detaillierte Verkehrserzeugung befindet sich in Anlage 2.1.

Die Neuverkehre wurden, je nach Bauabschnitten, auf die einzelnen Ein- und
Ausfahrten verteilt. Zum Beispiel entstehen rund 300 Kfz-Fahrten (150 Quell-
und 150 Zielverkehrsfahrten) an der Ein- und Ausfahrt 5 in der Stralle ,Am
Hochgericht® in 24h. Die Verteilung des Neuverkehrs orientiert sich an den
bestehenden Richtungsverteilungen.

Eine Ubersicht tiber die Neuverkehre der einzelnen Bauabschnitte und Tief-
garagenzufahrten befinden sich fur 24h sowie die jeweiligen Spitzenstunden
in Anlage 2.2.

Nachtrag, Februar 2022: Im Laufe der Bearbeitung haben sich die Planungs-
grundlagen nochmal geéndert. Es ist mittlerweile von folgenden Nutzungs-
kennziffern auszugehen:

e etwa 190 Wohneinheiten

e Bauabschnitt 1: 14 Wohneinheiten
Bauabschnitt 2: 33 Wohneinheiten
Bauabschnitt 3: 53 Wohneinheiten
Bauabschnitt 4: 41 Wohneinheiten
Bauabschnitt 5: 43 Wohneinheiten

2022-02-17_RT_Schwabach_Verkehrsuntersuchung-FurtherStr-WeienburgerStr_Bericht.docx 8
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e Gewerbe
e Bauabschnitt 1: ca. 165m? Nutzflache (mogl. Biiro)
e Bauabschnitt 2: ca. 330m? Nutzflache (mogl. Tanzschule)
e Bauabschnitt 3: ca. 290m? Nutzflache (mdgl. Backerei + Quar-
tierstreff)
e Bauabschnitt 4: ca. 140m? Nutzflache (mogl. Kleingewerbe)
e Kindergarten (50Kinder), Kinderkrippe (12 Kinder) in Bauabschnitt 5

Mit den dadurch leicht gednderten Kfz-Verkehrsmengen sind die Aussagen
des Gutachtens, welches auf den zuvor angesetzten Kennziffern aufgebaut
ist, in ihrer Substanz weiterhin gultig. Durch die Reduzierung der Gewerbefla-
chen wird mit dem neuen Konzept weniger Kfz-Verkehr erwartet als mit den
zuvor angesetzten Werten. Eine erneute Berechnung erscheint nicht als not-
wendig, da der schlechtere Fall betrachtet wurde. Das Vorgehen liegt somit
auf der sicheren Seite.

1.4 Verkehrsmengen im Planfall

Die Gesamtbelastung des Prognose Planfalls ergibt sich durch Uberlagerung
der Verkehrsbelastungen aus dem Prognose-Nullfall (Abschnitt 1.2) mit dem
prognostizierten Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen aus Ab-
schnitt 1.3.

Die Gesamtbelastung des Prognose Planfalls befindet sich fur die vormittag-
liche Spitzenstunde in Plan 4.1 und fir die nhachmittagliche Spitzenstunde in
Plan 4.2.

2 Leistungsfahigkeiten und Verkehrsfihrung

2.1 Bestehende Fahrstreifenaufteilung

Fur die Knotenpunkte wurden Leistungsfahigkeitsuntersuchungen fir die vor-
und nachmittagliche Spitzenstunde durchgefiihrt. Es wurde dabei zuerst die
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) fur die bestehende Verkehrsfih-
rung und Signalisierung berechnet. AnschlieRend wurden in einem Prozess
verschiedene Fahrstreifenaufteilungen geprtft, die einen leistungsfahigen
Verkehrsablauf und eine getrennte Signalisierung der Linksabbieger (Firther
Stral3e) ermoglichen (siehe Abschnitt 0). Eine getrennte Signalisierung fur
Linksabbieger ist in diesem Fall gemafR RiLSA notwendig®.

3 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien firr Lichtsignalanla-
gen. Kdln 2015.
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Fur den Kfz-Verkehr wurde fir jeden Knotenstrom die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs (QSV) nach dem HBS* und der Ruickstau ermittelt. Die Eintei-
lung in die verschiedenen Qualitatsstufen richtet sich nach der mittleren War-
tezeit. Angestrebt wird QSV D (ausreichende Verkehrsqualitat) oder besser.
QSV E und F weisen keine ausreichende Verkehrsqualitat auf.

In Abschnitt 2.2.4 werden die Varianten hinsichtlich der Leistungsfahigkeit
sowie weiterer Aspekte verglichen.

Die Berechnungsergebnisse befinden sich in Anlage 3.

2.1.1 Verkehrsfihrung

Im Bestand ist die Further Straf3e vierstreifig, jedoch ohne Linksabbiegestrei-
fen. Linksabbieger der Further Straf3e sind bedingt vertraglich signalisiert, was
zu Auffahrunféallen fihren kann, da der nachfolgende Verkehr die Situation
schlecht einschatzen kann. Sofern Anpassungen an den Lichtsignalanlagen
notwendig sind, verlieren diese den Bestandsschutz und separate Linksab-
biegespuren sind notwendig.

Daruiber hinaus gibt es im Bestand keine Radverkehrsanlagen, was insbeson-
dere bergauf zu Konflikten und gefahrlichen Situationen zwischen Kfz und
Radfahrern fuhren kann. Der bestehende Querschnitt ist 17,0m breit (siehe
Abbildung 6).

Abbildung 6: Querschnitt Bestand

4 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fir die Bemessung
von Strallenverkehrsanlagen. Kéln 2015.
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2.1.2 Leistungsfahigkeit - Verkehrsmengen Bestand

Mit den Verkehrsmengen des Bestands kann an Knotenpunkt 1 Further
StralRe / Hardenbergstrale eine ausreichende Leistungsféahigkeit erreicht
werden. Im Prognose-Nullfall inklusive Umklassifizierung sind geringfigige
Anderungen im Signalprogramm notwendig, um eine ausreichende Leis-
tungsfahigkeit zu erreichen

An Knotenpunkt 2 Further Stral3e / Limbacher Straf3e sind bereits mit den Ver-
kehrsmengen des Bestand Anpassungen im Signalprogramm notwendig.

2.1.3 Leistungsfahigkeit - Verkehrsmengen Planfall

Mit der bestehenden Fahrstreifenaufteilung, d.h. 4-streifig im Verlauf der
Further Stral3e, kann mit den Verkehrsmengen des Planfalls eine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit (QSV D) erreicht werden, wenn die Freigabezeiten
einzelner Signalgruppen geringfiigig angepasst werden. Die Ergebnisse be-
finden sich in Anlage 3.1.

In der 6stlichen Zufahrt an Knotenpunkt 2 (Flrther Stral3e / Limbacher Stral3e)
reicht der Linksabbiegestreifen nicht aus. Es entsteht ein Riickstau von rund
115m (Abbildung 7).

Abbildung 7: Leistungsfahigkeit im Planfall - Verkehrsfilhrung Bestand

An beiden Knotenpunkten werden die Linksabbieger der Further StralRe auf
einem Mischfahrstreifen mit dem geradeausfahrenden Kfz-Verkehr gefihrt.
Dies kann zu Problemen im Verkehrsablauf und zu Unféllen fihren. Die Stadt
Schwabach hat daher gefordert, dass bei einer Anpassung der Signalanlage
die Linksabbieger getrennt gefuhrt und signalisiert werden sollen. Dadurch
wird ein gesichertes Abbiegen gewabhrleistet. Dartiber hinaus sind nicht ge-
trennt signalisierte Linksabbiegestreifen unzulassig, sofern ,die Anordnung
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eines Linksabbiegestreifens oder eines Aufstellbereichs in einer Knotenpunkt-
zufahrt nicht moglich® ist.

Allerdings entfallt dadurch ein Fahrstreifen fur den geradeausfahrenden Ver-
kehr, da dieser nicht mehr den Linksabbiegestreifen benutzen darf. Auf Grund
dessen sind Anpassungen in der Fahrstreifenaufteilung notwendig, um die
Mal3gabe der Stadt beriicksichtigen zu kénnen.

Ein weiteres Problem besteht in der dstlichen Knotenpunktzufahrt Limbacher
Strale. Die Fahrstreifen sind sehr schmal und die Linksabbiegespur reicht
nicht aus. Es kommt regelmé&fRig zu Uberstauungen.

Im Folgenden werden Varianten zur Verbesserung des Verkehrsablaufs er-
|autert.

5 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fur Lichtsignalanla-
gen. Seite 31. KdIn 2015.

2022-02-17_RT_Schwabach_Verkehrsuntersuchung-FurtherStr-WeienburgerStr_Bericht.docx 1 2



Verkehrsplanerische Begleitung zur Vorbereitung der Schaffung des Baurechts

R+T Schwabach StadtGOLD
Teil A: Leistungsfahigkeiten und Verkehrsfiihrung

Verkehrs-
planung

2.2  Alternative Fahrstreifenaufteilungen im Planfall

Um getrennt signalisierte Linksabbiegespuren anlegen zu kénnen, sind fol-
gende Veranderungen moglich:

- Reduzierung der Fahrstreifenanzahl
- Erweiterung der Fahrstreifenanzahl

Bei einer 2- / oder 3-streifigkeit zuztglich Abbiegespuren (= Fahrstreifen-
reduzierung) ist zwar eine ausreichende Leistungsfahigkeit hinsichtlich der
Wartezeiten zu erwarten, aber es kdnnen sich in den Spitzenstunden teils
lange Ruckstauungen bilden.

Der Vorteil einer Fahrstreifenreduzierung liegt darin, dass der gewonnene
Raum fur Querungshilfen sowie Radverkehrsanlagen genutzt werden kann.

Eine 4-Streifigkeit zuziuiglich Abbiegestreifen (= Fahrstreifenerweiterung)
erfordert eine Verbreiterung des Strallenraums. Um durchgehend vier Fahr-
streifen anbieten zu kénnen, ware im Knotenpunktbereich (durch den bend-
tigten Linksabbiegestreifen) eine Aufweitung auf finf Fahrstreifen notwendig.
Allerdings steht diese bendtigte Flache an K2 in der sudlichen Zufahrt wegen
der angrenzenden Bebauung nicht zur Verfigung. An dieser Stelle sind ledig-
lich vier Fahrstreifen moglich. Es sind daher nur insgesamt drei durchgehende
Fahrstreifen moglich.

Fraglich ist bei dieser Variante auch die Anbindung des Plangebiets. Gege-
benenfalls ist auf Grund der Fahrstreifenanzahl eine rechts-rein-rechts-raus
Anbindung empfehlenswert.

In der Zielkonferenz am 17. Dezember 2020 wurde eine 2- oder 3-streifigkeit
(mit Abbiegespuren) bevorzugt, weshalb diese Varianten in den folgenden
Abschnitten genauer betrachtet werden. Eine Erweiterung der Fahrstreifen-
anzahl wird nur im direkten Variantenvergleich aufgefihrt.

Beim Entwurf des Stral3enraums sollten verschiedene Aspekte beriicksichtigt
werden:

- Eigene Linksabbiegestreifen in der Flurther StraRe (getrennte Signali-
sierung)

- Querungsmaglichkeiten fur FuRganger und Radfahrer im Bereich des
Plangebiets, insbesondere an der Wegeverbindung zwischen Galgen-
gartenstralle und des entstehenden Quartiersplatzes

- Ggf. Radverkehrsanlagen

- Prifen der Anbindung des Plangebiets
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2.2.1 Ausbauvariante 1
Ausbau 2-streifig + Linksabbiegestreifen
Verkehrsfiihrung

Bei Variante 1 entfallt in beiden Fahrtrichtungen jeweils ein Fahrstreifen, so-
dass im Grunde eine 2-streifige Straf3e entsteht (siehe Plan 5.1). Zwischen
den beiden Fahrstreifen entsteht eine Flache, die fir mehrere Funktionen ge-
nutzt werden kann.

Dieser ,Multifunktionsstreifen® ermoglicht das Linksabbiegen aus beiden
Fahrtrichtungen. Zweck des Multifunktionsstreifen ist die Méglichkeit zum ge-
sicherten Aufstellen beim Abbiegen, ohne den nachfolgenden Verkehr zu be-
eintrachtigen. Der Fahrstreifen wird, um die Funktion zu verdeutlichen und um
Uberholen auf dem Fahrstreifen zu verhindern, durch Mittelinseln oder sons-
tige bauliche Elemente unterbrochen. Zusatzlich kann der Belag anders ge-
staltet werden.®

Im Bereich der Knotenpunkte ist anstelle des Multifunktionsstreifens Platz fur
einen Linksabbiegestreifen. Um eine ausreichende Leistungsfahigkeit zu er-
halten, ist es notwendig, die Hardenbergstrale aufzuweiten. Statt eines
Mischfahrstreifens ist ein zusatzlicher Rechtsabbiegestreifen zweckmalRig.
Der starke Rechtsabbiegestrom kann gemeinsam mit den Linksabbiegern der
Further Stral3e freigegeben werden. Der 95%-Rickstau des Mischfahrstrei-
fens (Geradeaus / Links) betragt 25m. Fir ungefahr diese Ldnge muss die
HardenbergstralRe aufgeweitet werden, wodurch rund 15 offentliche Stell-
platze entlang der Hardenbergstral3e entfallen. Um die Stellpléatze auszuglei-
chen, sollten Stellplatze an anderer Stelle angeboten werden. Gegebenenfalls
ist es moglich, einen Teil der Stellplatze statt schrag langs auszurichten, so-
dass nicht alle Stellplatze (voraussichtlich 15) entfallen missen. Im weiteren
Planungsverlauf sollte dies detaillierter untersucht werden. Alternativ kbnnten
offentliche Stellplatze ggf. auch auf dem Grundstiick von Bayernhaus ange-
boten werden. Dartber hinaus ist im betroffenen Wohngebiet nordlich der
HardenbergstralRe eine Optimierung des Parkraums, insbesondere die Nut-
zung der Garagen, zu empfehlen. Gegebenenfalls bieten sich Doppelgaragen
bzw. Duplex-Garagen an, um die Stellplatzanzahl zu erhéhen.

Durch die 3-streifigkeit (2-streifig + Multifunktionsstreifen) entfallt gegenuber
dem Bestand in der Further StralRe ein Fahrstreifen. Diese gewonnene Flache
kann fur Radfahrer, insbesondere bergauf Richtung Norden, genutzt werden.
FuRganger kbnnen Mittelinseln zur Querung nutzen.

Der Querschnitt befindet sich in nachfolgender Abbildung 8 sowie Plan 8.

6 Konkret ist dies im Rahmen der weiteren Planung zu klaren.
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Gehweg  Radverkehrs- Fahrbahn Linksabbieger Fahrbahn Radverkehrs- Gehweg
anlage anlage

’»2‘00 —f—200 300 —F—300 —F——300 —F—200 ——250 —‘

| 17,50 |

Abbildung 8: Querschnitt Ausbauvariante 1

Leistungsfahigkeit und Verkehrsablauf

Dem starken geradeausfahrenden Strom der Further Straf3e steht in dieser
Variante nur ein Fahrstreifen zur Verfiigung. Durch Anpassungen im Signal-
programm kann der Kfz-Verkehr mit einer ausreichenden Qualitatsstufe
(QSV D) abgewickelt werden. Allerdings entstehen an beiden Knotenpunkten
jeweils im nérdlichen und stidlichen Knotenpunktarm teils lange Rickstauun-
gen (siehe Abbildung 9). Es handelt sich dabei um die maximale 95%-Ruck-
staulange’, welche so nur in den Spitzenstunden auftritt. An Knotenpunkt 1
(Further Stral3e / Hardenbergstral3e) betragt die 95%-Ruckstauléange in der
sudlichen Zufahrt ca. 170m. An K2 betragt sie im sidlichen und nérdlichen
Knotenpunktarm je rund 190m. Das bedeutet, dass im Bereich des Plange-
biets in den Spitzenstunden mit Rickstau zu rechnen ist.

Insgesamt ist die Leistungsfahigkeit mit allen Prognosezuschlagen gegeben.
Die Ergebnisse der Berechnung befinden sich in Anlage 3.3.

7 1In 95% der Falle wird diese Staulange nicht tiberschritten.
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KP1 Farther Stralke / Hardenbergstralke
141m 77m

Variante 1

Flrther StraBe

9m 171m

KP2 Firther Stralte / Limbacher Stralke
190m 8m

Variante 1

Fiirther Strate

-, 9Bm
.} o 10em
53m

Abbildung 9: Leistungsfahigkeit Variante 1 — nachmittagliche Spitzenstunde

2.2.2 Ausbauvariante 2
Ausbau 3-streifig + Linksabbiegestreifen
Verkehrsfiihrung

Bei Variante 2 entfallt ein Fahrstreifen in Fahrtrichtung Stiden, welcher analog
zu Ausbauvariante 1 als Multifunktionsstreifen genutzt werden kann. Alterna-
tiv kénnen reine Linksabbiegestreifen angeordnet werden. In Fahrtrichtung
Norden sind weiterhin zwei Fahrstreifen vorhanden. Insgesamt ist der Stra-
Benraum 4-streifig (3-streifig + Multifunktionsstreifen, siehe Abbildung 10
und Plan 5.2).

In dieser Variante ist keine Aufweitung der Hardenbergstral3e auf zwei Fahr-
streifen in der Knotenpunktzufahrt notwendig.

Um Radverkehrsflachen anbieten zu kdnnen ist der Platzbedarf gréRer als im
Bestand. Es werden weitere Grundsticksflachen benétigt. Insgesamt betragt
der Querschnitt etwa 20,5m.
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Fur FuRganger kommen laut Empfehlungen fir Ful3gangerverkehrsanlagen
(EFA) der FGSV? fur die punktuelle Querung von StraBen mit drei und mehr
Fahrstreifen vorzugsweise Lichtsignalanlagen infrage. Mittelinseln sind indes
nicht zu empfehlen.

-

v £l
%
I
Gehweg  Radverkehrs- Fahrbahn Linksabbieger Fahrbahn Radverkehrs-  Gehweg
anlage anlage
’»2,00 ——200 300 | 3,00 : 6,00 F—200 ——25 —‘
|

20,50 |

Abbildung 10: Querschnitt Ausbauvariante 2

8 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fir FuBgangerver-
kehrsanlagen (EFA). Kéln 2002.
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Leistungsfahigkeit und Verkehrsablauf

Auch bei Variante 2 wird eine ausreichende Leistungsfahigkeit (QSV D) er-
reicht (siehe Abbildung 11). Die Rickstaulange ist bei dieser Variante, auf
Grund der zwei Fahrstreifen in nordlicher Fahrtrichtung, zum Teil deutlich kir-
zer. Am ndrdlichen Knotenpunkt betragt die Rickstaulange nur ca. 80m. In
Variante 1 war die Rickstaulange bei rund 170m. Auch an K2 ist die Ruck-
stauldnge des sudlichen Knotenpunktarms kirzer (ca. 96m statt 199m).

In stdlicher Fahrtrichtung sind die Ergebnisse der beiden Varianten ahnlich.
Die Leistungsfahigkeitsberechnungen befinden sich in Anlage 3.4.

Variante 2 VR E

Fiirther Strake

Kreuzwegstraie

81m

10m 79m78m

KP2 Further Stralle / Limbacher Straflie
J'QDm 6m

Variante 2

Funter Strafe N

Fiirther Straf

= k4
i i __.,——;r_a 109m
52m

Filriher Sirage §

28m96m90m

Abbildung 11: Leistungsfahigkeit Variante 2 — nachmittagliche Spitzenstunde
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2.2.3 Ausbauvariante 3
Erweiterung der Fahrstreifenanzahl

Statt einer Fahrstreifenreduzierung kann der Querschnitt auch um einen Fahr-
streifen erweitert werden, um so die getrennt signalisierte Linksabbiegespur
zu erhalten. Allerdings ist bei dieser Variante der Platzverbrauch wesentlich
grolRer. Fur die funf Fahrstreifen zzgl. Radverkehrsanlagen werden 23,5m be-
notigt.

Die Knotenpunkte kénnen analog zu Variante 2 leistungsfahig abgewickelt
werden Allerdings wird an den Knotenpunkten eine Fahrstreifenreduzierung
wie bei Ausbauvariante 2 notwendig sein, da auf Grund der bestehenden Be-
bauung kein Platz fir einen fiinften Fahrstreifen besteht. Die Knotenpunkte
sind somit Zwangspunkte, an denen maximal vier Fahrstreifen mdglich sind.
Die Erweiterung der Fahrstreifenanzahl wirde sich also lediglich auf den Ab-
schnitt zwischen den beiden Knotenpunkten beziehen und wird daher nicht
als sinnvoll erachtet.

In der nachfolgenden Abbildung ist der Querschnitt dargestellt.

N

::3‘!‘:-, AN A
Gehweg  Radverkehrs- Fahrbahn Linksabbieger Fahrbahn Radverkehrs- Gehweg
anlage anlage
’»2,00 —f—200 — 600 F—30 — 600 b—200 ——250 —‘

I 23,50 |

Abbildung 12: Querschnitt Ausbauvariante 3
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2.2.4 Gegenuberstellung der Varianten

In der folgenden Tabelle werden die Varianten und der Bestand vergleichend
gegentbergestellt:

Kriterium Bestand Variante 1 | Variante 2 | Variante 3
Anzahl durch- | vier zwei drei vier
gehender
Fahrstreifen
Linksabbiege- | nein ja ja Ja, wenn Re-
streifen an duzierung der
den Knoten- Fahrstreifen-
punkten anzahl an den
KP
Linksabbiegen | nein ja ja ja
ins Plangebiet
maoglich
Anbindung Nur rechts- Alle Fahrbe- Abbiegen ja; Abbiegen ja;
des Plange- rein-rechts- ziehungen Einbiegen ggf. | nur rechts
biets raus maoglich nur rechts raus
raus
Leistungs- Ja, aber nicht | Ja, Aufwei- Ja Ja, &hnlich
fahiakeit mehr richtli- tung Harden- wie Variante 2
anigkel nienkonform bergstralRe (aufgrund
notwendig Fahrstreifen-
anzahl)
Flachenbedarf | 16,50 -17m 17,5-18,0m 20-21m 22,5-24m
aktuelle Planung 17,5m 20,5m 23,5m
Querungs- Nur an den an beiden KP | an beiden KP | an beiden KP
moglichkeit beiden Kno- (signalisiert); (signalisiert); (signalisiert);
FuRganger tenpunkten zusatzlich Mit- | zusatzlich zusatzlich
(signalisiert) telinseln im FSA im Ver- FSA im Ver-
Verlauf der lauf der lauf der
Further Stral3e | Further StraBe | Further Stral3e
Radverkehrs- | keine Eigene Rad- | Eigene Rad- | Eigene Rad-
anlage verkehrsan- verkehrsan- verkehrsan-
lage lage lage

Tabelle 1: Variantenvergleich — Teil A
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Im Hinblick auf die gestiegenen Anforderungen durch die Entwicklung des
StadtGOLD Areals raten wir von einer Beibehaltung der derzeitigen verkehr-
lichen Konzeption der Further Stra3e und der beiden Knotenpunkte Harden-
bergstrafe und Limbacher Stral3e ab. Dies betrifft einerseits die fehlende ge-
trennte Signalisierung der Linksabbieger, andererseits aber auch fehlende
Querungshilfen im Verlauf der Further StraRe zwischen den Knotenpunkten.
Fur die ErschlieRung des Plangebiets ware mit der bestehenden Verkehrsfiih-
rung nur eine rechts-rein-rechts-raus-Regelung empfehlenswert, welche zum
Teil Umwege bedeuten und die nachsten Knoten durch Wendevorgéange zu-
satzlich belasten wirde.

Bei den Ausbauvarianten ist hingegen eine getrennte Signalisierung moglich
und die Anzahl an durchgehenden Fahrstreifen wird reduziert. Stattdessen
wird ein Multifunktionsstreifen, welcher den Verkehrsfluss verbessert und
gleichzeitig auch Platz fur Mittelinseln schafft, angelegt.

Variante 3 scheidet auf Grund des Flachenverbrauchs und der notwendigen
Fahrstreifenreduzierung in den Bereichen der Knotenpunkte aus.

Fur Variante 1 spricht, dass fur Radverkehrsanlagen kaum Mehrbedarf auf
Flachen besteht als im Bestand. Auch Querungshilfen fiir Ful3génger sind an
mehreren Stellen mdglich.

Variante 2 schneidet hingegen in Bezug auf den flieBenden Kfz-Verkehr et-
was besser als Variante 1 ab. An den Knotenpunkten ist der Stau in nérdlicher
Fahrtrichtung teils deutlich geringer als bei Variante 1.

Bei Variante 2 werden jedoch deutlich mehr Flachen in Anspruch genommen.
AulRerdem sind Mittelinseln bei drei Fahrstreifen kritisch zu sehen. Gegebe-
nenfalls sind daher Ful3gadngersignalanlagen notwendig. Diese mussten je-
doch in der Koordinierung der angrenzenden Knotenpunkte einbezogen wer-
den.

Grundsatzlich ist Variante 2 funktional und verbessert den Stral3enraum ge-
genuber dem Bestand. Die Variante weist aber auch Mangel, insbesondere
hinsichtlich der Querbarkeit, auf, weswegen Variante 1 empfohlen wird.

2.3 Maoglichkeiten zur weiteren Erhohung der Kapazitat im Bedarfs-
fall (Planfall Bundesstralie)

Im Falle der Umklassifizierung der Further StraRe zur Bundesstralie ist ein
hoheres Kfz-Verkehrsaufkommen zu erwarten. Fir diese erhdhten Kfz-Ver-
kehrsmengen wurde im Abschnitt O die Leistungsfahigkeit der signalisierten
Knotenpunkte Further Stral3e / HardenbergstraRe sowie Firther Stral3e / Lim-
bacher StraRe nachgewiesen. Damit ist davon auszugehen, dass die Firther
Stral3e nach dem empfohlenen Umbau auch nach der Umklassifizierung zur
Bundesstrale die zu erwartenden Verkehrsmengen in der gebotenen Qualitat
abwickeln kann.
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Sollte es entgegen der Prognoseerwartung in der Zukunft zu Problemen im
Verkehrsablauf auf der Flrther Stra3e kommen, ware es winschenswert,
uber Handlungsoptionen zu verfiigen, die die Kapazitat an den Knotenpunk-
ten erhéhen und damit den Verkehrsablauf auf der Flrther Stral3e verbessern
kdénnen.

Daher wurden verschiedene Mal3nahmen zur Erhéhung der Knotenleistungs-
fahigkeit entwickelt und in ihren Wirkungen untersucht. Die Ermittlung und Be-
wertung erfolgte anhand des Uberschlagigen Berechnungsverfahren durch
die Addition kritischer Fahrzeugstrombelastungen (AKF). Dabei werden alle
miteinander unvertraglichen Fahrzeugstrome addiert und angenommen, dass
diese phasenweise nacheinander in den Knotenpunkt einfahren. Das Verfah-
ren dient zu einer ersten Einschatzung von MalRnahmen und deren Wirkun-
gen. Das Ergebnis ist die Kapazitatsreserve. Je hoher diese ausfallt, umso
besser wird der Knotenpunkt voraussichtlich laufen.

Knotenpunkt Firther Stral3e / Hardenbergstrale

Mit der bestehenden Verkehrsfihrung und den Verkehrsmengen des Prog-
nose-Planfalls wird eine Kapazitatsreserve von rund 19% erreicht.

An diesem Knotenpunkt wird in der bevorzugten Variante 1 (siehe Ab-
schnitt 2.2.1) die Fahrstreifenanzahl der Further Straf3e reduziert, im Gegen-
zug jedoch die Hardenbergstral3e von ein- auf zweistreifig erweitert, sodass
der Rechtsabbieger getrennt signalisiert werden kann. Ohne die Aufweitung
der HardenbergstralRe ergibt sich eine Kapazitatsreserve von lediglich 13,3%.
Mit Aufweitung ergibt sich insgesamt eine Kapazitatsreserve von rund 26%.
Somit ist die Kapazitatsreserve in Ausbauvariante 1 hdher als mit der beste-
henden Fahrstreifenaufteilung. Diese Leistungsfahigkeit wurde auch mittels
des Berechnungsverfahrens nach dem Handbuch fir die Bemessung von
Stral3enverkehrsanlagen (HBS) im Abschnitt 4.2.1 nachgewiesen.

Sollte die Leistungsfahigkeit nicht ausreichen, bestehen weitere Moglichkei-
ten zur Erhéhung der Kapazitat in der stdlichen Knotenpunktzufahrt. Durch
Verbieten des Linksabbiegens und Anbieten eines reinen Rechtsabbiegestrei-
fens wirde die Kapazitatsreserve auf rund 29% steigen.

Die Berechnungsergebnisse befinden sich in Anlage 4.1.

Knotenpunkt Firther StraRe / Limbacher Stral3e

Mit der bestehenden Fahrstreifenaufteilung werden mit dem AKF-Verfahren
lediglich rund 9% Kapazitatsreserve erreicht (allerdings ohne Berlcksichti-
gung der Kapazitatserhohung durch die heute vorhandene bedingt vertragli-
che Abwicklung der Linksabbieger). Der Knotenpunkt ist durch seine bauli-
chen Gegebenheiten und dadurch entstehende Zwangspunkte allerdings
nicht uneingeschréankt erweiterbar.
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Mit der bevorzugten Ausbauvariante 1 (vgl. Abschnitt 2.2.1) wird die Kapazi-
tatsreserve bereits auf rund 15% erhoht.

Ein weiterer Fahrstreifen flir Rechtsabbieger in der 6stlichen Knotenpunktzu-
fahrt (Limbacher Straf3e) ist indes nicht sinnvoll, da die Anzahl an Rechtsab-
biegern in die Further Stral3e nur sehr gering ist. Stattdessen werden Mdglich-
keiten zur Kapazitatssteigerung im westlichen Knotenpunktarm (Limbacher
Stral3e) gesehen. Eine Moglichkeit besteht darin, in diesem Knotenpunktarm
Linksabbiegen zu verbieten, wodurch der geradeausfahrende und rechtsab-
biegende Kfz-Verkehr jeweils auf separaten Fahrstreifen gefuhrt werden koén-
nen. Es wird eine Kapazitatsreserve von rund 21% erreicht (Optimierungsva-
riante 1.1). In der nachmittaglichen Spitzenstunde kame es durch da Abbie-
geverbot zu Verkehrsverlagerungen von lediglich rund 35 Kfz. Diese werden
voraussichtlich Uber die Nurnberger Stral3e fahren.

Durch ein zusatzliches Sperren der Linksabbieger von der Firther Stral3e
Nord in die Limbacher StralBe Ost kdnnen 25% Kapazitatsreserve erreicht
werden, da dadurch Flachen fir einen eigenen Rechtsabbieger zur Verfiigung
stehen wirden (Optimierungsvariante 1.2). Insgesamt handelt es sich in der
nachmittaglichen Spitzenstunde um 8 Kfz, welche in dieser Optimierungsva-
riante voraussichtlich am Knotenpunkt Further StraRe / Hardenbergstrafie in
die Hardenbergstral3e abbiegen wirden.

Um den Knotenpunkt weiter zu optimieren, ohne auf den Linksabbieger von
der Limbacher Strafl3e West in die Further Stral3e zu verzichten, sind drei statt
zwei Fahrstreifen in der westlichen Knotenpunktzufahrt notwendig. Dies ist
jedoch auf Grund der derzeitigen Bebauung nicht mdglich, da nicht ausrei-
chend Flachen zur Verfiigung stehen. Sollte es langfristig gesehen zu einem
Bauabriss kommen, sollte diese Option nochmal betrachtet werden. Dadurch
sind in der westlichen Zufahrt jeweils separate Fahrstreifen fur links, gerade-
aus und rechts mdglich. Die Kapazitatsreserve betragt so rund 22% (Optimie-
rungsvariante 2.1). Durch ein zusatzliches Verbot in der nérdlichen Knoten-
punktzufahrt (Farther StrafRe), links abzubiegen, wodurch auch in diesem
Knotenpunktarm der geradeausfahrende und rechtsabbiegende Kfz-Verkehr
auf eigenen Fahrstreifen gefuhrt werden kénnen, kann die Kapazitatsreserve
auf rund 25% erhoht werden (Optimierungsvariante 2.2). Insgesamt kénnen
somit rund 10% mehr an Kapazitatsreserve geschaffen werden.

Variante 1.1 ist fir den Verkehrsablauf und von den Platzverhaltnissen am
unkritischsten und wird als erste Handlungsmaoglichkeit empfohlen.

Die Berechnungsergebnisse befinden sich in Anlage 4.2.
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3 AuRere ErschlielRung des Plangebiets

3.1 Leistungsfahigkeit der Gebietsanschlisse an die Further Strafie

Zusatzlich zu den signalisierten Knotenpunkten werden die Gebietsan-
schlisse an der Further Stral3e hinsichtlich ihres Verkehrsablaufs bewertet.
Bewertet wurde die Leistungsfahigkeit lediglich fir Ausbauvariante 1. Da nur
die Kfz-Verkehrsmengen an den Knotenpunkten K1 und K2 vorliegen, werden
die Verkehrsmengen zwischen den Knotenpunkten geschatzt.

In der vormittaglichen Spitzenstunde erreichen alle drei Ein- und Ausfahrten
eine gute QSV B. In der nachmittaglichen Spitzenstunde wird ein befriedigen-
der Verkehrsablauf (QSV C) erreicht. Damit ist eine mehr als ausreichende
Verkehrsqualitdt gegeben. Die Ergebnisse befinden sich in nachfolgender Ta-
belle.

Vormittagliche Spitzen- | Nachmittagliche  Spit-
stunde zenstunde

Ein- und Ausfahrt 1 QsvB QsvcC

Ein- und Ausfahrt 2 QsvB QsvcC

Ein- und Ausfahrt 3 QSsvB QSsvC

Tabelle 2: Leistungsfahigkeit der Gebietsanschliisse an der Flurther StralRe - Ausbau-
variante 1 (geschatzte Verkehrsmengen Firther StraRe)

3.2 Ein- und Ausfahrt 4 — Limbacher StralRe

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung (Abschnitt 4) hat gezeigt, dass die Lim-
bacher Stral3e bereits im Bestand Probleme im Verkehrsablauf aufzeigt. Zu-
rickzufuhren ist das unter anderem auf die sehr schmalen Fahrstreifen sowie
die zu kurze Linksabbiegespur. Um Bauabschnitt 4 zu erschliel3en ist jedoch
eine direkte Anbindung an die Limbacher Stral3e notwendig. Die Tiefgarage
des BA4 kann laut Bayernhaus auf Grund der Hohensituation nicht mit der
Tiefgarage BA3 oder BAS verbunden werden.

Um den Verkehrsablauf im Prognose Planfall zu verbessern, wurde die Lim-
bacher StraRe neu konzipiert (siehe Plan 5.3°).

Die Linksabbiegespur ist in der Planung insgesamt rund 25 m lang, dabei wird
die Grundstiickslange maximal ausgenutzt. Um diese Verlangerung zu er-
madglichen, ist eine Verbreiterung des StraRenraums notwendig. Daftir werden

9 Nach dieser Skizze kbnnen die Bestandsbiaume an der Limbacher StraRe erhalten bleiben. Im wei-
teren Planungsverlauf ist zu prifen, ob die Abstédnde zwischen den Baumen und dem Gehweg aus-
reichend sind.
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Flachen des Grundstlcks benétigt. In der Skizze markiert die rote Linie den
bisherigen Verlauf der Grundstiicksgrenze. Dieser Bereich musste zur Ver-
breiterung des Stra3enraums und gleichzeitig zur Verlangerung der Linksab-
biegespur an die Stadt Schwabach abgetreten werden.

Die Breite der Fahrstreifen an der Haltelinie und der Gehweg sind wie im Be-
stand. Es handelt sich dabei um eine Addition von Mindestmal3en. Der Geh-
weg an der Limbacher Stral3e ist 1,5 m breit. Wir wirden vorschlagen, sofern
die Bestandsbaume nicht gefahrdet sind, den Gehweg auf ein Mal von 2,0 m
zu verbreitern. Sollte der Gehweg verbreitert werden, sind entsprechend wei-
tere Flachen des Grundstiicks notwendig. Die Linksabbiegespur ist 2,75 m
breit. Der Geradeaus-Rechts-Fahrstreifen ist (inklusive des Schutzstreifens)
3,5 m breit.

Die Ruckstaulange des Linksabbiegers ist jedoch weiterhin langer als die
Linksabbiegespur (25 m). Demnach ist mit Uberstauungen der Linksabbiege-
spur zu rechnen. Eine weitere Verlangerung ist jedoch auf Grund des angren-
zenden Grundstucks (Denkmalschutz) voraussichtlich nicht moglich.

Um die Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage zu ermoéglichen, wird eine Wartelinie
sowie ein Schild (,Bei Ruckstau Einfahrt bitte freihalten®) empfohlen. Es ist
zwar damit zu rechnen, dass sich nicht jeder Verkehrsteilnehmer an diese
Empfehlung halten wird, es ist aber dennoch eine vertragliche Verkehrsab-
wicklung zu erwarten. Das Verkehrsaufkommen der Tiefgarage ist sowohl in
der vormittaglichen Spitzenstunde mit etwa 13 Kfz-Fahrten (Zielverkehr:
2 Kfz-Fahrten, Quellverkehr: 11 Kfz-Fahrten) als auch in der nachmittaglichen
Spitzenstunde mit 16 Kfz-Fahrten (Zielverkehr: 11 Kfz-Fahrten, Quellverkehr:
5 Kfz-Fahrten) gering. Eine Signalisierung wird auf Grund der geringen Ver-
kehrsmenge als nicht notwendig erachtet. Es ist jedoch durchaus vorstellbar,
dass dies in eine Signalisierung im Sinne einer Schleuse integriert wird. Auf
Grund der geringen Verkehrsmengen halten wir ein Linksein- und Linksabbie-
gen fur vertretbar. Allerdings ist auch ein Verbot des Linksein- und Linksab-
biegens vorstellbar, sofern das Wenden am Knotenpunkt Am Hochgericht
zum Beispiel durch das Einrichten eines Minikreisverkehrs erméglicht wird.
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4 Eingangswerte fur schalltechnische Untersuchung

Schalltechnische Untersuchungen bendtigen als Eingangswerte Jahresmittel-
werte der mal3geblichen Verkehrsstarke Kfz sowie der Lkw-Anteile fur die
Zeitrdume tags (6:00 bis 22:00 Uhr) und nachts (22:00 bis 6:00 Uhr). Fir die
schalltechnische Untersuchung werden entsprechende Werte flr acht Quer-
schnitte hergeleitet (Abbildung 13).
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Abbildung 13: Verortung der Querschnitte flir schalltechnische Untersuchung (Karten-
grundlage: OpenStreetMap, Eigene Darstellung)

Die Berechnung erfolgt fur die Verkehrsbelastungen des Prognose-Nullfalls
sowie des Planfalls mit den induzierten Verkehren aus dem Entwicklungsvor-
haben. Die Eingangswerte wurden dabei jeweils mit und ohne Umklassifizie-
rung ermittelt. Aufbereitet wurden die Daten nach RLS-90 sowie RLS-19.

Mittels Hochrechnungsfaktoren nach HBS erfolgt die Bestimmung der
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV). Daraus wurden fir die
einzelnen Querschnitte die maRgeblichen stindlichen Verkehrsstarken M so-
wie der Schwerverkehrsanteil fir tags und nachts berechnet.

Die Eingangswerte fur das Larmgutachten befinden sich in den Planen 6 und
7.

10 HBS — Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2001/Fassung
2009; Forschungsgesellschatft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV), Kaln.
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5 Zusammenfassung Teil A

Die Bayernhaus Wohn- und Gewerbebau GmbH beabsichtigt die stadtebauli-
che Entwicklung einer Flache in Schwabach an der Further StraRe. Auf der
Basis der Ergebnisse einer Mehrfachbeauftragung ist ein Rahmenplan ent-
standen, der fur die Vorbereitung zur Schaffung des Baurechts verwendet
werden soll. Mit der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung soll gepruft wer-
den, wie die verkehrliche Anbindung der Entwicklungsflache an das Schwab-
acher Stral3ennetz erfolgen kann.

Mitte November wurden Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten K1
(Further StralRe / Hardenbergstr.) und K2 (Further Strafl3e / Limbacher Stral3e)
durchgefiihrt (siehe Abschnitt 1.1).1!

Fur den Prognose-Nullfall wurde eine allgemeine Verkehrszunahme von 5%
fur abbiegende Verkehre und 15% fir die Further StraRe angenommen (siehe
Abschnitt 1.2). Fir die Further Stral3e ist eine Umklassifizierung zur Bundes-
stral3e im Gesprach, um das Stadtzentrum von Schwabach verkehrlich zu be-
ruhigen. Bisher verlauft die B2 entlang der Nordlichen Ringstraf3e. Durch ver-
schiedene MalRnahmen, wie beispielsweise einer Reduzierung der Geschwin-
digkeit, wird es voraussichtlich zu Verkehrsverlagerungen auf die Frther
Stral’e kommen.

In einem nachsten Schritt wurde der Neuverkehr der geplanten Nutzungen
ermittelt. Vorgesehen sind insgesamt etwa 200 Wohneinheiten, ein Kinder-
garten und eine Kinderkrippe sowie weitere Gewerbeflachen (siehe Ab-
schnitt 1.3). Diese erzeugen insgesamt rund 1.700 Kfz-Fahrten pro Tag.
Uber sechs Gebietsanschlisse verteilen sich die Verkehre im StraRennetz.
Eine Uberlagerung des Prognose-Nullfalls mit den Neuverkehren ergibt die
Verkehrsmengen des Planfalls (siehe Abschnitt 1.4).

An die Further Stral3e grenzen drei der sechs Gebietsanschliisse an. Die an-
deren befinden sich in den StralRen GalgengartenstralRe, Limbacher StralRe
sowie Am Hochgericht. Grundséatzlich ist im Gebiet kein Durchgangsverkehr
maoglich. Lediglich das Mullfahrzeug sowie die Feuerwehr kénnen das Gebiet
durchfahren.

Fur die Verkehrsmengen des Planfalls wurden anschliel3end die beiden sig-
nalisierten Knotenpunkte Further Stra3e / HardenbergstralBe und Further
StralRe / Limbacher Stral3e sowie die Gebietsanschlisse hinsichtlich der Ver-
kehrsqualitat untersucht (siehe Abschnitt 2.1, 0 und 3.1). Derzeit ist die
Further Stral3e eine 4-streifige StraRe ohne getrennt signalisierte Linksabbie-
gespuren. Eine Berechnung der Leistungsfahigkeit hat eine ausreichende
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV D) ergeben. Allerdings ist eine Bei-
behaltung der Bestandssituation auf Grund funktionaler Méangel nicht mehr

11 Covid-19 bedingte Minderverkehre wurde durch einen Vergleich mit friiheren Zahlungen an den Kno-
tenpunkten korrigiert.
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zulassig. Dies betrifft einerseits die fehlende getrennte Signalisierung der
Linksabbieger, andererseits aber auch fehlende Querungshilfen im Verlauf
der Further Stral3e zwischen den Knotenpunkten. Fur die ErschlieRung des
Plangebiets wéare mit der bestehenden Verkehrsfiihrung nur eine rechts-rein-
rechts-raus-Regelung empfehlenswert, welche zum Teil Umwege bedeuten
wurde.

Daher sind Anpassungen in der Fahrstreifenaufteilung notwendig (siehe Ab-
schnitt 0). Eine Erweiterung der Fahrstreifenanzahl wirde voraussichtlich
hinsichtlich der Leistungsfahigkeit funktionieren. Allerdings sind hier deutlich
mehr Flachen notwendig. Aul3erdem ist eine Erweiterung der Fahrstreifenan-
zahl in der sudlichen Zufahrt an K2 (Further StraRe / Limbacher Stral3e) auf
Grund der angrenzenden Bebauung nicht moglich. Bayernhaus hat hierauf
keinen Zugriff. In Anbetracht der erkannten Probleme mit der Bestandssitua-
tion wurden zwei Ausbauvarianten mit reduzierter Fahrstreifenanzahl entwi-
ckelt. Eine getrennte Signalisierung der Linksabbieger ist bei beiden Varian-
ten Voraussetzung.

Durch die Fahrstreifenreduzierung wird im Bereich der Knotenpunkte Platz fir
Linksabbiegestreifen gewonnen. Dieser Platz kann auf der Strecke zwischen
den Knotenpunkten zum Linksabbiegen (ggf. Multifunktionsstreifen) oder fur
Mittelinseln, die das Queren fir Radfahrer und Fu3ganger erleichtern, genutzt
werden.

Variante 1 geht dabei von zwei Fahrstreifen zuziglich Multifunktionsstreifen
aus. Gegeniber der bestehenden Fahrbahnaufteilung wird ein Fahrstreifen
reduziert. Dadurch entstehen Potenzialflachen fir beispielsweise Radver-
kehrsanlagen. Auch Querungshilfen fir Fu3ganger (z.B. Mittelinseln) sind an
mehreren Stellen mdglich.

Bei Variante 2 stehen der nérdlichen Fahrtrichtung weiterhin zwei Fahrstreifen
zur Verfugung. Die sudliche Fahrtrichtung wird auf einen Fahrstreifen be-
grenzt. Der ,Ubrige” Fahrstreifen wird wie bei Variante 1 als Multifunktions-
streifen genutzt. Diese Variante schneidet in Bezug auf den flieRenden Kfz-
Verkehr etwas besser als Variante 1 ab. An den Knotenpunkten ist der Rick-
stau in nordlicher Fahrtrichtung teils deutlich geringer als bei Variante 1.

Bei Variante 2 ist jedoch die Flachenersparnis nicht gegeben. Fir Radver-
kehrsanlagen werden weitere Flachen des Grundstiicks bendtigt. AuRerdem
sind Mittelinseln bei drei Fahrstreifen kritisch zu sehen. Gegebenenfalls sind
daher FuRRgangersignalanlagen notwendig. Diese mussten jedoch in der Ko-
ordinierung der angrenzenden Knotenpunkte einbezogen werden.

Grundsatzlich ist Variante 2 funktional und verbessert den Stral3enraum ge-
genuber dem Bestand. Die Variante weist aber auch Mangel, insbesondere
hinsichtlich der Querbarkeit, auf, weswegen Variante 1 empfohlen wird.

Daruber hinaus werden in Abschnitt 2.3 Mdglichkeiten zur weiteren Erho-
hung der Kapazitat aufgezeigt, sollte es entgegen der Prognoseerwartung in
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der Zukunft zu Problemen im Verkehrsablauf auf der Firther Stral3e kommen.
Daher werden Handlungsoptionen genannt, die die Kapazitat an den Knoten-
punkten erhdhen und damit den Verkehrsablauf auf der Further Stral3e ver-
bessern kdnnen.

Die auf3ere ErschlieBung wurde anschlie3end im Detail gepruft (Abschnitt 3).
Die drei direkten Gebietsanschliisse an die Further Stral3e weisen befriedi-
gende und gute Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in den Spitzenstunden
auf. Auch an Ein- und Ausfahrt 4 wurden Uberlegungen zur Optimierung des
Verkehrsablaufs getroffen. Eine vorgezogene Wartelinie soll das Einfahren
vereinfachen.

In Abschnitt 4 wurden die Eingangswerte fur ein Schallgutachten fir den
Prognose-Nullfall sowie fir den Planfall ermittelt. Hierbei wurde angenom-
men, dass alle Fahrtrichtungen bei den Gebietsanschliissen erlaubt sind. Die
Eingangswerte wurden sowohl mit und ohne Umklassifizierung der Further
Stral3e zur Bundesstral3e ermittelt.
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TEIL B:

Weiterer Stral3enverlauf Further Stral3e / Weilenburger Stral3e

In Teil A wurde bisher der Abschnitt der Further Stral3e zwischen der Harden-
bergstral3e sowie der Limbacher Stral3e untersucht. Dabei hat sich Variante 1
als die bevorzugte Ausbauvariante ergeben. Nun soll fir den weiteren Stre-
ckenverlauf geprtft werden, ob die Varianten 1 und 2 durchgangig umsetzbar
sind und welche Variante fur den weiteren Verlauf (Teil B) zu empfehlen ist.
Auf Abbildung 14 ist der Streckenabschnitt aus Teil A in Rot und der Stre-
ckenabschnitt aus Teil B in Blau dargestellt. Als Endergebnis soll abgewogen
werden, welche der beiden Varianten sich fir den gesamten Streckenzug bes-
ser eignet.

Die beiden Varianten werden dabei hinsichtlich Umsetzbarkeit, Durchgéngig-
keit, Gestaltung sowie Leistungsfahigkeit untersucht. Berucksichtigt werden
dabei alle Verkehrsarten. Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung bezieht sich
dabei auf die folgenden vier signalisierten Knotenpunkte:

- K3: Forther Stral3e / Penzendorfer Stral3e / Weil3enburger Stral3e
- K4: WeilRenburger Stral3e / Rother Stral3e

- K5: Further Straf3e / Nurnberger Stral3e

- K®6: Further Stral3e / Nasbachtal
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6 Ermittlung der Verkehrsbelastungen

Die Kfz-Verkehrsmengen werden, analog zu Teil A, fur folgende Falle ermit-
telt:

e Grundbelastungen ohne Entwicklungsvorhaben (Bestand)

e Grundbelastung mit allgemeiner Verkehrsentwicklung inklusive Um-
klassifizierung der Further Stral3e
(Prognose Nullfall)

e Prognosebelastung mit Entwicklungsvorhaben (Planfall)

6.1 Verkehrsmengen im Bestand

Der Verkehrsuntersuchung fur den weiteren Stra3enverlauf Further StralRe —
WeilRenburger Stral3e liegt eine aktuelle Verkehrserhebung an den Knoten-
punkten KP3 (Further Stral3e / Penzendorfer Stral3e / Wei3enburger Stral3e),
KP4 (WeilRenburger Stral3e/ Rother Stral3e), KP5 (Further Straf3e / Nurnber-
ger StralRe) und KP6 (Further StraRe / Nasbachtal) zu Grunde, welche am
30. September 2021 stattfand. Seit Marz 2020 befindet sich Deutschland in
der Covid-19-Pandemie, welche zeitweise auch Auswirkungen auf die Mobili-
tat hat. Zum Zeitpunkt der Erhebung befand sich Schwabach jedoch in keinem
Lockdown und das Verkehrsgeschehen war annahernd wie vor der Pande-
mie. Ein Vergleich der Verkehrserhebung von 2021 mit einer Erhebung von
2018, die in Teil A auch als Referenzzahlung zur Ermittlung des Corona-Fak-
tors an KP3 genutzt wurde, zeigte jedoch immer noch ein deutlich niedrigeres
Verkehrsaufkommen im Jahr 2021 als 2018. Zuriickzufuhren ist dies folglich
nicht mehr auf die Pandemie, sondern auf die Baustelle an der Autobahn A6,
die zum Zeitpunkt 2018 bestand und ein erhdhtes Verkehrsaufkommen be-
wirkte. Daraus lasst sich schlie3en, dass der Corona-Faktor von Teil A auf der
sicheren Seite ist und fur Teil B kein Corona-Faktor notwendig ist.

Die Verkehrsmengen der einzelnen Knotenstrome im Bestand kénnen fir die
vor- und nachmittagliche Spitzenstunde Plan 9 entnommen werden.

6.2 Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall

Fur den Prognose-Nullfall wird analog zu Teil A ein steigendes Verkehrsauf-
kommen von 5% fir alle abbiegenden Strome und 15% fir den Verlauf Further
Stral3e / WeilRenburger Stral3e (als Zunahme im Nullfall und als Wirkung der
Heraufstufung zur Bundestral3e) zu Grunde gelegt.

Daruber hinaus werden weitere bereits vorliegende Verkehrsgutachten fir an-
dere Entwicklungsgebiete, die in den nachsten rund 10 Jahren entstehen wer-
den, berucksichtigt. So werden beispielsweise die prognostizierten Spitzen-
stundenbelastungen des Quartiers 3S berlcksichtigt.
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Die Kfz-Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls befinden sich in Plan 10.

6.3 Verkehrsmengen im Planfall

Im Prognose-Planfall werden die Kfz-Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls
mit dem ermittelten Neuverkehr des Entwicklungsgebiets aus Abschnitt 1.3
uberlagert. Die Verteilung des Neuverkehrs erfolgte analog der heutigen
rdumlichen Verteilung des Verkehrs im Stral3ennetz.

Die Kfz-Verkehrsmengen befinden sich in Plan 11.

7 Leistungsfahigkeit

Die beiden bevorzugten Ausbauvarianten aus Teil A - Abschnitt 2.2 werden
auf den kompletten Streckenverlauf von der Nurnberger Straf3e bis zur Rother
Stral3e fortgefuhrt und anschlieRend miteinander verglichen.

Ausbauvariante 1 besteht aus einem zweistreifigen Stral3enquerschnitt zu-
zuglich Multifunktionsstreifen (Linksabbiegestreifen, Querungsmdoglichkeit,
etc.). In Ausbauvariante 2 sind im Querschnitt drei Fahrstreifen zuzuglich Mul-
tifunktionsstreifen vorgesehen. Die ndrdliche Fahrtrichtung soll zweistreifig
sein.

In einem ersten Schritt werden fir die Knotenpunkte KP3 bis KP6 innerhalb
des Streckenabschnitts von Teil B die Verkehrsqualitatsstufen mit der Prog-
nose-Verkehrsmenge berechnet. Dabei wird der Berechnung zunachst der
Bestandsausbau der Knotenpunkte zugrunde gelegt und schliellich die bei-
den geplanten Fahrstreifenaufteilungen der vier signalisierten Knotenpunkte.
So wird geprift und gegenibergestellt, ob bereits der Bestandsausbau die
Prognose-Verkehrsmenge aufnehmen kann oder eine Anpassung notwendig
wird. Au3erdem werden die beiden Varianten 1 und 2 auf ihre Umsetzbarkeit
in Bezug auf die Leistungsfahigkeit beurteilt. Bei einer nicht ausreichenden
Leistungsfahigkeit werden Lésungsmadglichkeiten gegeben und im jeweiligen
Umgestaltungskonzept bertcksichtigt. Die Leistungsfahigkeiten der Knoten-
punkte werden in den folgenden Abschnitten beschrieben.

7.1 KP3: Further StralRe / Penzendorfer StralRe / WeilRenburger StralRe

KP3 (Further StralRe / Penzendorfer Stral3e / Weil3enburger Stral3e) ist ein
signalisierter Knotenpunkt, bei welchem im Bestandsausbau zwei Fahrstrei-
fen von Suden nach Norden durchgehen. Von Norden fuhrt ein Fahrstreifen
geradeaus, zusatzlich gibt es einen separaten Linksabbiegestreifen. Von Su-
den ist linksabbiegen indes verboten. Die Fahrstreifenaufteilung ist in Abbil-
dung 15 (linkes Bild) dargestellt.
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Abbildung 15: Fahrstreifenaufteilung Knotenpunkt 3 im Bestandsausbau (links), in Va-
riante 1 (Mitte) und Variante 2 (rechts)

Der Ausbau im Bestand entspricht (in Bezug auf die Fahrstreifenanzahl) Aus-
bauvariante 2 (vgl. Abbildung 15 rechtes Bild).

Mit dem bestehenden Signalprogramm kann fir die prognostizierte Verkehrs-
menge im Bestandsausbau keine ausreichende Verkehrsqualitatsstufe er-
reicht werden (vgl. Tabelle 3). Durch kleine Anpassungen im Signalprogramm
ergibt sich jedoch eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D). Die Signal-
gruppe K5 (Linksabbieger von Norden) muss in der vormittaglichen Spitzen-
stunde um drei Sekunden verlangert werden. In der nachmittaglichen Spitzen-
stunde muss die gesamte nordliche Knotenpunktzufahrt (Signalgruppen K4
und K5) zwei Sekunden friher beginnen, daflr missen die Freigabezeiten
der Signalgruppen K1 und K3 (6stliche und westliche Knotenpunktzufahrt)
zwei Sekunden friiher enden.

Fur Ausbauvariante 1, welche nur einen durchgehenden Fahrstreifen in Nord-
Siud-Richtung beinhaltet (vgl. Abbildung 15 Mitte), kann keine ausreichende
Verkehrsqualitatsstufe erreicht werden (QSV F in der nachmittaglichen Spit-
zenstunde). Auch eine Aufweitung der dstlichen und westlichen Knotenpunkt-
zufahrten wirde keine gentigenden Reserven schaffen, um eine ausreichend
lange Freigabezeit fir den sudlichen Strom zu ermdéglichen. Daher ist Aus-
bauvariante 1 mit einem zweistreifigen Stral3enquerschnitt nicht méglich
(siehe Tabelle 3).

Dementsprechend sind auch in Ausbauvariante 1 zwei geradeausfihrende
Fahrstreifen von Sid nach Nord notwendig, die sich anschliel3end wieder ver-
flechten (siehe Abbildung 16). So wird so eine ausreichende Verkehrsqualitat
bericksichtigt.

Ausbauvariante 2 (vgl. Abbildung 15 rechtes Bild) stellt sich wie der Bestand-
sausbau dar. Es werden im Gegensatz zum Bestand zuséatzlich Piktogramm-
spuren auf der Fahrbahn vorgesehen (siehe Abbildung 17). Die Leistungsfa-
higkeit kann somit durch die gleichen Anpassungen wie bereits im Bestand-
sausbau gewabhrleistet werden.
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Ausbauvariante 2 — Knotenpunkt 3

Abbildung 17:
KP3 QSV
bestehendes SP angepasstes SP
AM
oM Bestandsausbau
AM :
oM Variante 1
AM Variante 2 wie Bestand, da bereits zweistreifig Richtung
PM Norden, einstreifig Richtung Stden

Tabelle 3: Qualitatsstufen — KP3 (Annahme Variante 1 zweistreifig)
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7.2  KP4: Weil3enburger Strafl3e / Rother Strale

Der Knotenpunkt 4 (WeilRenburger Stral3e / Rother StralRe) kann hinsichtlich
der Fahrstreifenanzahl wie im Bestandsaubau bleiben (siehe Abbildung 18).
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Abbildung 18: Fahrstreifenaufteilung Knotenpunkt 4 im Bestandsausbau (entspricht
Ausbau in Variante 1 und Variante 2

Die Ausbauvarianten schliel3en nordlich des Knotenpunktes an. Mit dem be-
stehenden Signalprogramm ist der Knotenpunkt fir die Prognose-Verkehrs-
menge nicht leistungsfahig. Durch Verlangern der Signalgruppe K6 (nord-
westliche Knotenpunktzufahrt), sodass die nach Zwischenzeit mégliche Frei-
gabezeit voll ausgenutzt wird, kann jedoch eine ausreichende Verkehrsquali-
tatsstufe erreicht werden (vgl. Tabelle 4).

KP4 QSV
bestehendes SP angepasstes SP
AM D
oM Bestandsausbau D
Qm Variante 1
XY, Knotenpunkt bleibt in den Varianten so
BM Variante 2

Tabelle 4: Qualitatsstufen - KP4
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7.3  KP5: Further Stral3e / Nurnberger Stral3e

An Knotenpunkt 5 (Further StralRe / Nurnberger Stral3e, Abbildung 19 links)
kann im Bestandsausbau durch Anpassungen im Signalprogramm eine aus-
reichende Verkehrsqualitat (QSV D) erreicht werden (Tabelle 5).

Durch Anbieten eigener Linksabbiegestreifen und Reduzierung der durchge-
henden Fahrstreifen von West nach Ost von zwei auf einen Fahrstreifen in
den Varianten 1 und 2 (Abbildung 19 rechts), kann in den Varianten ebenfalls
eine ausreichende Verkehrsqualitat erreicht werden. In beiden Fallen sind An-
passungen im Signalprogramm notwendig. So missen die Freigabezeiten der
Signalgruppen K1 und K3 (6stliche und westliche Knotenpunktzufahrt) verlan-
gert werden. K1 muss um 5 Sekunden und K3 um 8 Sekunden verlangert
werden.

K4 K4 K7

KE K2

KB K2

Abbildung 19: Fahrstreifenaufteilung KP5 im Bestand (links) und den Varianten
(rechts)

Eine leistungsfahige Alternative wére ein Kreisverkehr. Problematisch wird
dabei oft die Fu3- und Radverkehrsfiihrung gesehen, da diese sich verlangert.
Die Radverkehrsfiihrung erfolgt in diesem Fall nicht separat, sondern fahrt im
Mischverkehr auf der Kreisfahrbahn mit. FuBwege werden mdglichst kurz und
direkt gehalten. Der Kreisverkehr, mit einem Durchmesser von 35m, wirde in
der vormittaglichen Spitzenstunde eine gute (QSV B) und in der nachmittagli-
chen Spitzenstunde eine befriedigende Qualitatsstufe (QSV C) erreichen.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen befinden sich in Ta-
belle 5.
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Abbildung 20: KP5 - Kreisverkehr

QSvV
KP5 bestehendes angepasstes
Signalprogramm Signalprogramm
AM E D
PM Bestandsausbau D
AM . D
PM Variante 1 und 2 D
AM . B
BM Kreisverkehr C

Tabelle 5: Qualitatsstufen - KP5

7.4

KP6: Fiurther StralRe / Nasbachtal

Im Bereich von Knotenpunkt 6 (Further Stral3e / Nasbachtal) ist die Further
Stral3e im Bestand vierstreifig ohne Linksabbiegestreifen (Abbildung 21
links). Dies kann, besonders fur nachfolgenden Verkehr, zu Konflikten fihren,
wenn abbiegende Fahrzeuge zu spat erkannt werden. Zu empfehlen sind da-
her Linksabbiegestreifen.

Abbildung 21: Fahrstreifenaufteilung Knotenpunkt 6 im Bestandsausbau (links), in Va-
riante 1 (Mitte) und Variante 2 (rechts)
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Fur beide Ausbauvarianten ist ausreichend Platz vorhanden, um die geplante
Fahrstreifenaufteilung im StralRenraum unterzubekommen und Radverkehrs-
anlagen anbieten zu kdnnen (Abbildung 21 Mitte und rechts; Abbildung 22).
Rechnerisch wird sowohl im Bestand als auch in den beiden Ausbauvarianten
eine befriedigende Leistungsfahigkeit (QSV C) des Knotenpunkts erreicht. Es
ist keine Anpassung im Signalprogramm notwendig (Tabelle 6).

KP6 QsVv
AM C
oM Bestandsausbau C
AM . C
PM Variante 1 C
AM . C
PM Variante 2 C

Tabelle 6: Qualitatsstufen — KP6

Abbildung 22: Ausbauvariante 1 (links) und 2 (rechts) - Knotenpunkt 6
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8 Verkehrsfuhrung

8.1 Ausbauvariante 1

Die Ausbauvariante 1 aus Teil A - Abschnitt 2.2.1 wird fir den weiteren Stre-
ckenverlauf in Teil B fortgesetzt. Es soll moglichst durchgehend ein zweistrei-
figer Stral3enraum zuzuglich Linksabbiegestreifen entstehen. Radverkehrsan-
lagen sowie Querungsmoglichkeiten fur den FulRverkehr werden dabei be-
ricksichtigt. Das gesamte Umsetzungskonzept und die Querschnitte befinden
sich in Plan 12.1 bis Plan 12.6 und in Plan 14.1 bis Plan 14.13.

Insgesamt lasst sich die Ausbauvariante 1 gréf3tenteils durchgéngig umset-
zen. Lediglich an KP 3 ist eine nur zweistreifige Verkehrsfuhrung nicht ausrei-
chend leistungsfahig. Wie bereits in Abschnitt 7.1 beschrieben, sind zwei Ge-
radeausfahrstreifen von Stiden kommend notwendig. Nordlich des Knoten-
punkts kénnen sich die beiden Fahrstreifen wieder zu einem Fahrstreifen ver-
flechten. In diesem Bereich ist fir den Radverkehr auch nur eine Piktogramm-
spur moglich. Nach der Verflechtung kdnnen wieder Radfahrstreifen angebo-
ten werden.

Im weiteren Verlauf ist das Konzept der Ausbauvariante 1 durchgehend reali-
sierbar. Beidseitig sind Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen bzw. Schutz-
streifen) moglich. Radfahrstreifen sind mit einer durchgezogenen Linie mar-
kiert und durfen von Kfz nicht tberfahren werden. Lediglich an der Engstelle
KP2 (Knotenpunkt Further Stral3e / Limbacher Stral3e aus Teil A, siehe Ab-
bildung 23) ist im Knotenpunktbereich nur eine Piktogrammspur méglich. Die
Engstelle an KP2 besteht jedoch nicht nur in dieser Ausbauvariante, sondern
auch im Bestand und Ausbauvariante 2, weshalb in keiner Variante gesicherte
Radverkehrsanlagen am Knotenpunktarm mdglich sind. Eine Aufweitung ist
auf Grund der Bestandsbebauung nicht méglich. Um dennoch Autofahrer auf
Radfahrer aufmerksam zu machen, werden Piktogrammspuren angelegt. Den
Radfahrern steht jedoch kein gesicherter und eigensténdiger Bereich zur Ver-
fugung.

Durch diese Ausbauvariante sind im gesamten Streckenverlauf Ein- und Aus-
fahrten einfacher zu befahren. Linksabbiegen wird gesichert ermdéglicht. Dar-
tber hinaus wird die Querbarkeit fir Ful3ganger durch das regelmafige An-
bieten von Mittelinseln deutlich verbessert.
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Abbildung 23: Teil B - Ausbauvariante 1 — (Ausschnitt aus Plan 12.3)

Optional ist die Gestaltung der WeilRenburger StraRe in H6he der Zweig-
stralRe. Die Weil3enburger Stral3e ist dort im Bestand zweistreifig mit beglei-
tenden Schutzstreifen beidseitig der Fahrbahn. Es befinden sich au3erdem
straRenbegleitende Stellplatze 6stlich und westlich der Fahrbahn (siehe Ab-
bildung 24 links). Um auch in diesem Bereich eine Durchgangigkeit der Aus-
bauvariante 1 zu schaffen, ist der Entfall von 12 Stellplatzen norddéstlich der
Fahrbahn notwendig. Dadurch entsteht ausreichend Flache, um weiterhin ei-
nen Schutzstreifen anbieten zu kdnnen und zuséatzlich einen Mittelstreifen fir
Abbieger sowie als Querungsmaoglichkeit zu erhalten (siehe Abbildung 24
rechts). Es kann jedoch wie bereits im Bestandsausbau kein zusatzlicher Si-
cherheitstrennstreifen von 0,25m zu den Langsparkplatzen angeboten wer-
den. Dies ist nur mit einer geringeren Fahrstreifenbreite des Multifunktions-
streifens von 2,85 umsetzbar.

Abbildung 24: WeiRenburger Stral3e - Strallenbegleitendes Parken im Bestand und Va-
riante 1
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8.2 Ausbauvariante 2

Das Konzept dieser Ausbauvariante 2 entspricht Teil A - Abschnitt 2.2.2 mit
zwei durchgehenden Fahrstreifen von Stiden nach Norden.

Im Entwurf wird angenommen, dass die Bordsteinkanten wie im Bestand be-
stehen bleiben und keine weiteren Flachen in Anspruch genommen werden
mussen. Um Variante 2 in Hohe des Plangebiets vollstéandig realisieren zu
konnen, waren weitere Flachen von Bayernhaus notwendig. Nun ist zu prifen,
inwiefern die Durchgéangigkeit der Fahrstreifen und der Radverkehrsanlagen
auf den weiteren Streckenabschnitten moglich ist.

Das Umsetzungskonzept und die Querschnitte befinden sich in Plan 13.1 bis
Plan 13.6 sowie in Plan 15.1 bis Plan 15.13.

Grundsatzlich sollten Radverkehrsanlagen maoglichst eindeutig, gut zu erken-
nen sowie fortlaufend sein. Es sollte vermieden werden, haufig die Form der
Radverkehrsanlage (Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Piktogrammspur, etc.)
zu wechseln, da dies zu Unsicherheiten fir Radfahrer als auch Autofahrer
fuhren kann. Im Verlauf des Streckenzugs gibt es in Ausbauvariante 2 auf
Grund des hoheren Platzbedarfs der Kfz-Fahrstreifen weniger verfligbare Fla-
che fir Radverkehrsanlagen. Daher sind haufig nur Piktogrammspuren még-
lich, welche deshalb als vorwiegendes Radverkehrsangebot verwendet wer-

%

o
=
3

Abbildung 25: Teil B - Ausbauvariante 2 — (Ausschnitt aus Plan 13.3)

In dieser Ausbauvariante sollten Querungsstellen nur gesichert mit Ful3gan-
gersignalanlagen angeboten werden. Mittelinseln werden bei mehr als zwei
Fahrstreifen nicht empfohlen.

Auch bei den Ein- und Ausfahrten ist das linkseinbiegen auf die Flrther Stral3e
bzw. WeilRenburger StralRe kritisch zu sehen, denn es mussen drei Fahrstrei-
fen beachtet werden.
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Die drei Fahrstreifen zuzlglich Linksabbiegestreifen sind im Streckenverlauf
groRtenteils durchgéngig moéglich. Der Radverkehr muss fur die Durchgangig-
keit der drei Fahrstreifen jedoch stark vernachlassigt werden, da die Platzver-
héaltnisse nur selten fir eine Radverkehrsanlage neben den drei Fahrstreifen
und dem Mehrzweckstreifen ausreichen. Im Bereich Zweigstralie ist hier je-
doch, im Vergleich zu Ausbauvariante 1, auch optional der Entfall der stra-
Renbegleitenden Stellplatze auf der westlichen Stral3enseite notwendig (siehe
Abbildung 26). Insgesamt mussten somit fur die Durchgéngigkeit der Aus-
bauvariante 2 ca. 26 Stellplatze entfallen. Alternativ kdnnte die Variante 2 hier
an den Bestandsausbau angeschlossen werden.

Abbildung 26: WeiRenburger Stral3e - StraBenbegleitendes Parken in Variante 2
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8.3 Gegenuberstellung der Varianten

In der folgenden Tabelle werden die Varianten und der Bestand vergleichend
gegentbergestellt:

Kriterium Bestand Variante 1 Variante 2
Anzahl durchge- | Vier (grof3tenteils, Zwei drei

hender Fahrstrei- | nicht durchgehend)
fen

Linksabbiege- nein ja ja

streifen an den

Knotenpunkten
Anbindung von Nur rechts-rein- Alle Fahrbeziehun- | Abbiegen ja; Ein-
Ein- und Aus- rechts-raus gen moglich biegen ggf. nur
fahrten rechts raus
Leistungs- Ja, mit Anpassun- | GroRtenteils. An Ja

s . gen im Signalpro- KP3 Aufweitung
fahigkeit gramm. Aber teils auf drei Fahrstrei-

nicht mehr richtli- fen notwendig
nienkonform

Querungsmaog- Nur an den beiden | an KP (signalisiert); | an KP (signalisiert);

lichkeit FuBgan- | Knotenpunkten zusatzlich Mittelin- | zusatzlich FSA

ger (signalisiert) seln im Verlauf der | (ggf. Mittelinseln)
Further Stral3e im Verlauf der

Flrther StralRe

Radverkehrsan- | keine Eigene Radver- GroRtenteils nur
lage kehrsanlage, Rad- | Piktogrammspur
fahrstreifen bzw. maoglich (keine ei-
Schutzstreifen genstandige Rad-
verkehrsanlage)
Ruhender Ver- - Optional: Entfall Entfall von Stell-
kehr von Stellplatzen platzen (beidsei-

(einseitig) in H6he | tig) in HBhe
Zweigstralle um Zweigstralle um
Multifunktionsstrei- | Durchgéangigkeit
fen anbieten zu zu schaffen
konnen

Tabelle 7: Variantenvergleich - Teil B

Insgesamt sind sowohl Variante 1 als auch Variante 2 hinsichtlich der Fahr-
streifenanzahl im gesamten Streckenverlauf durchgangig machbar, sofern
Stellplatze in Hohe der Zweigstral3e in beiden Varianten entweder ein- oder
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beidseitig entfallen. Bei Variante 1 ist jedoch an KP3 eine kurzzeitige
Dreistreifigkeit aus Griinden der Verkehrsqualitat notwendig.

Beide Varianten verbessern gegenuber dem Bestand die Verkehrssicherheit
als auch den Verkehrsablauf durch die Linksabbiegestreifen und Aufstellmog-
lichkeiten. Konflikte mit nachfolgenden Fahrzeugen werden an den Knoten-
punkten somit vermieden. Auch die Ein- und Ausfahrten sind einfacher und
sicherer zu erreichen. Hierbei ist bei Variante 2 jedoch zu beachten, dass den-
noch insgesamt drei Fahrstreifen beim Ausfahren tGiberquert werden missen.

In Variante 1 sind eigenstandige Radverkehrsanlagen, bis auf die Engstellen
an KP2 und KP3, mdglich. Bei Variante 2 sind grofdtenteils lediglich Pikto-
grammspuren, die Autofahrer auf Radfahrer hinweisen, machbar. Radfahrer
fahren dabei auf demselben Fahrstreifen wie der motorisierte Kfz-Verkehr.

Querungsmaoglichkeiten fur Ful3ganger sind in Variante 1 durch Mittelinseln
madglich. In Variante 2 werden fur die Querung der drei Fahrstreifen Fu3gan-
gersignalanlagen, die in die Koordinierung der Lichtsignalanlagen einbezogen
werden sollten, empfohlen.

Um die Varianten nicht nur verbal zu vergleichen wurde ein Bewertungs-
schema eingefuhrt. Mit ,+%, ,0“ und ,-“ kdnnen die Varianten hinsichtlich ein-
zelner Kriterien in Tabelle 8 bewertet werden. Die Kriterien lehnen sich an die
Kriterien aus Tabelle 7 an. Insgesamt erreicht der Bestand eine Bewertung
von -2 Punkten. Variante 2 schneidet mit +1 Punkten besser als der Bestand
ab, erreicht jedoch nicht die Punktzahl von Variante 1 (+3 Punkte).

Insgesamt ist fur Teil B Variante 1 als Vorzugsvariante zu empfehlen.

Gesichertes Linksabbiegen

Zwei Fahrstreifen in
Richtung Norden

Gesicherte Fihrung des
Radverkehrs

Erreichbarkeit Ein- /
Ausfahrten

Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte

FuRgéngerquerungen
zwischen den KP mdéglich

Anzahl Parkstande im
Seitenraum

Summe

Tabelle 8: Bewertung Variantenvergleich - Teil B (*bei Entfall von Parkstanden in Hohe Zweigstrafe)
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9 Zusammenfassung Teil B

In Teil A wurde der Abschnitt der Further StralRe zwischen der Hardenberg-
stral3e sowie der Limbacher Stral3e untersucht. Dabei hat sich Variante 1 als
die bevorzugte Ausbauvariante ergeben. Nun wurde fur den weiteren Stre-
ckenverlauf geprift, ob die Varianten 1 und 2 durchgangig umsetzbar sind
und welche Variante fur den weiteren Verlauf (Teil B) zu empfehlen ist.

Untersucht werden sollten dabei auch folgende vier Knotenpunkte:

- KP3: Further Stral3e / Penzendorfer Stral3e / Weil3enburger Stral3e
- KP4: WeilRenburger Stral3e / Rother StralRe

- KP5: Forther Stral3e / Nurnberger Stral3e

- KP6: Further Stral3e / Nasbachtal

Um belastbare Kfz-Verkehrsmengen zu erhalten, wurden Verkehrserhebun-
gen im September 2021 an diesen vier Knotenpunkten durchgefuihrt. Zum
Zeitpunkt der Erhebung befand sich Schwabach in keinem Lockdown und das
Verkehrsgeschehen war anndhernd wie vor der Pandemie. Ein Vergleich mit
einer Erhebung von 2018, die in Teil A auch als Referenzz&hlung zur Ermitt-
lung des Corona-Faktors an KP3 genutzt wurde, zeigte allerdings immer noch
ein deutlich niedrigeres Verkehrsaufkommen 2021 als 2018. Zurtickzufuhren
ist dies nun nicht mehr auf die Pandemie, sondern auf die Baustelle an der
Autobahn A6, die zum Zeitpunkt 2018 bestand. Daraus lasst sich aus heutiger
Sicht schliel3en, dass der bei Teil A verwendete Corona-Faktor zu grof3 ge-
wahlt war und damit alle Berechnungsergebnisse auf der sicheren Seite lie-
gen. Fur Teil B ist kein Corona-Faktor notwendig ist.

Fur den Prognose-Nullfall wurden die gleichen Annahmen wie fir Teil A ge-
troffen. Der Kfz-Verkehr der Firther Straf3e, unter Berlcksichtigung der Um-
klassifizierung zur Bundesstral3e, erhoht sich um 15%. Die Nebenstréme er-
héhen sich um 5%. Zusatzlich wird das Verkehrsaufkommen weiterer Bauvor-
haben der nachsten Jahre bericksichtigt (Quartier 3S, Erweiterung der
Grundschule in der Penzendorfer Stral3e). Anschlie3end wird der ermittelte
Neuverkehr des Bauvorhabens StadtGold aus Teil A (Abschnitt 1.3) mit dem
Prognose-Nullfall Giberlagert. Es ergeben sich die Verkehrsmengen des Prog-
nose-Planfalls.

Fur diese Verkehrsmengen wurden anschliel3end an den vier Knotenpunkten
die Leistungsfahigkeit fur die Fahrstreifenaufteilung nach Ausbauvariante 1
und 2 Uberprift und der Fahrstreifenaufteilung aus dem Bestandsausbau ge-
genubergestellt.

Insgesamt sind die Querschnitte der Varianten fast durchgangig machbar. Da-
bei wurde angenommen, dass weder weitere Grundstticksflachen in Anspruch
genommen werden noch Bordsteine versetzt werden. Im Rahmen der spate-
ren Entwurfsplanung kann dies allerdings nochmal in Erwagung gezogen wer-
den.
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Knotenpunkt 3 ist nur mit zwei Fahrstreifen von Stiden nach Norden ausrei-
chend leistungsféahig. Ausbauvariante 1 muss daher an dieser Stelle vom Ver-
kehrsfihrungskonzept abweichen und sich auf zwei Fahrstreifen aufweiten.
So kann auch fur diese Variante eine ausreichende Leistungsfahigkeit erreicht
werden. Nordlich des Knotenpunkts verflechten sich die beiden Fahrstreifen
wieder.

Die Geometrie und Fahrstreifenaufteilung an Knotenpunkt 4 kann wie im Be-
standsausbau bleiben. Durch kleine Anpassungen im Signalprogramm ist
eine ausreichende Verkehrsqualitatsstufe auch mit den prognostizierten Ver-
kehrsmengen gegeben.

Knotenpunkt 5 kann ebenfalls mit einem leicht abgeanderten Signalprogramm
leistungsfahig abgewickelt werden. An dieser Stelle hat sich auch ein Kreis-
verkehr mit einem Bypass von der Further Stral3e in die Nurnberger Stral3e
als zweckmafig ergeben.

An Knotenpunkt 6 sind beide Ausbauvarianten leistungsfahig.

Aus der Leistungsfahigkeitsberechnung wurden die notwendige Anzahl an
Fahrstreifen ermittelt und in einem nachsten Schritt in das Umgestaltungskon-
zept Ubernommen. Mit diesen MalRgaben wurden die beiden Ausbauvarian-
ten 1 und 2 aus Teil A fir den gesamten Streckenverlauf entworfen.

Die zwei Fahrstreifen zuzlglich Linksabbiegestreifen (bzw. Multifunktions-
streifen) in Ausbauvariante 1 kdnnen, bis auf Knotenpunkt 3, durchgéangig ge-
fuhrt werden. Daftir ware im Bereich von KP4 notwendig, dass auf einer Seite
das stral3enbegleitende Parken entféllt. Alternativ kann in diesem Bereich auf
den Multifunktionsstreifen verzichtet werden. Im gesamten Streckenverlauf
sind eigenstandige Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen bzw. Schutzstrei-
fen) mdglich. Auch Querungsstellen sind in regelméafiigen Abstanden maglich.

Die drei Fahrstreifen zuziglich Linksabbiegestreifen (Ausbauvariante 2) sind
im gesamten Streckenverlauf maglich, sofern im Anschluss an KP4 auf beiden
Seiten das stralR3enbegleitende Parken entfallt. Sollten die Stellplatze nicht
entfallen, ist dieser Bereich eine Engstelle, an welcher nur ein Fahrstreifen
von Suden nach Norden machbar ist. Die Ausbauvariante 2 kdnnte in diesem
Fall nicht durchgéangig angeboten werden. Im gesamten Verlauf sind keine
eigenstandigen Radverkehrsanlagen moglich. Fir Radfahrer kann eine Pikto-
grammspur angeboten werden, die Autofahrer auf moéglichen Radverkehr hin-
weist.

Insgesamt zeigt sich auch in Teil B die Ausbauvariante 1 als Vorzugsvariante
und ist, auch gegenuber der bestehenden Fahrstreifenaufteilung, zu empfeh-
len.
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Bayernhaus Wohn- und Gewerbebau GmbH beabsichtigt die stadtebauli-
che Entwicklung einer Flache in Schwabach an der Further Stra3e. Auf der
Basis der Ergebnisse einer Mehrfachbeauftragung ist ein Rahmenplan ent-
standen, der fur die Vorbereitung zur Schaffung des Baurechts verwendet
werden soll. Mit der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung soll gepruft wer-
den, wie die verkehrliche Anbindung der Entwicklungsflache an das Schwab-
acher Stralennetz erfolgen kann. Die Verkehrsuntersuchung teilt sich in
Teil A und Teil B. Teil A befasst sich mit dem Bereich Hardenbergstral3e bis
Limbacher StralRe. Die dort entwickelten Varianten werden anschlie3end in
Teil B fur den gesamten Stral3enzug der Further Stral3e und Weil3enburger
Stral3e zwischen Nirnberger Stra3e und Rother StralR3e untersucht. In Teil C
wird eine zeitweise Zwischenldsung erlautert, mit welcher die ErschlieRung
dennoch gesichert ist.

Derzeit ist die Further Stral3e eine 4-streifige Stral3e ohne getrennt signali-
sierte Linksabbiegespuren. Eine Berechnung der Leistungsfahigkeiten hat
eine ausreichende Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs ergeben. Allerdings ist
eine Beibehaltung der Bestandssituation auf Grund funktionaler Mangel nicht
mehr zulassig. Dies betrifft einerseits die fehlende getrennte Signalisierung
der Linksabbieger, andererseits aber auch fehlende Querungshilfen im Ver-
lauf der Further Stral3e zwischen den Knotenpunkten. Fur die Erschliel3ung
des Plangebiets ware mit der bestehenden Verkehrsfiihrung nur eine rechts-
rein-rechts-raus-Regelung empfehlenswert, welche zum Teil Umwege bedeu-
ten wirde.

Daher sind Anpassungen der Fahrstreifenaufteilung notwendig. Eine Erweite-
rung der Fahrstreifenanzahl wirde voraussichtlich hinsichtlich der Leistungs-
fahigkeit funktionieren. Allerdings sind hier deutlich mehr Flachen notwendig.
AulRerdem ist eine Erweiterung der Fahrstreifenanzahl in der sidlichen Zu-
fahrt an K2 (Further Straf3e / Limbacher Straf3e) auf Grund der angrenzenden
Bebauung nicht méglich. Bayernhaus hat hierauf keinen Zugriff. In Anbetracht
der erkannten Probleme mit der Bestandssituation wurden zwei Ausbauvari-
anten mit reduzierter Fahrstreifenanzahl entwickelt. Eine getrennte Signalisie-
rung der Linksabbieger ist bei beiden Varianten Voraussetzung.

Durch die Fahrstreifenreduzierung wird im Bereich der Knotenpunkte Platz fur
Linksabbiegestreifen gewonnen. Dieser Platz kann auf der Strecke zwischen
den Knotenpunkten zum Linksabbiegen (ggf. Multifunktionsstreifen) oder fur
Mittelinseln, die das Queren fir Radfahrer und FuRganger erleichtern, genutzt
werden.

Variante 1 geht dabei von zwei Fahrstreifen zuzuglich Multifunktionsstreifen
aus. Gegenuber der bestehenden Fahrbahnaufteilung wird ein Fahrstreifen
reduziert. Dadurch entstehen Potenzialflachen fir beispielsweise
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Radverkehrsanlagen. Auch Querungshilfen fur Ful3ganger (z.B. Mittelinseln)
sind an mehreren Stellen mdglich.

Bei Variante 2 stehen der ndrdlichen Fahrtrichtung weiterhin zwei Fahrstreifen
zur Verfugung. Die sudliche Fahrtrichtung wird auf einen Fahrstreifen be-
grenzt. Der ,Ubrige“ Fahrstreifen wird wie bei Variante 1 als Multifunktions-
streifen genutzt. Fir Radverkehrsanlagen werden allerdings entweder weitere
Flachen der angrenzenden Grundstiicke bendtigt oder sie kénnen nicht als
eigenstandige Radverkehrsanlagen ausgebildet werden. Bei Bericksichti-
gung der derzeit zur Verfigung stehenden Flachen sind gré3tenteils lediglich
Piktogrammspuren moglich. Aul3erdem sind Mittelinseln bei drei Fahrstreifen
kritisch zu sehen. Gegebenenfalls sind daher Fu3gangersignalanlagen not-
wendig. Diese mussten jedoch in der Koordinierung der angrenzenden Kno-
tenpunkte einbezogen werden.

Diese beiden Varianten wurden auf den gesamten Streckenverlauf Further
Stral3e / WeilRenburger Stral3e Ubertragen. Gepruft wurde dabei die (durch-
gangige) Machbarkeit sowie die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte KP1 bis
KP6.

Ergebnis und Empfehlung

Sowohl in Teil A als auch in Teil B ergibt sich Ausbauvariante 1 als Vorzugs-
variante. Sie ist, bis auf KP3, durchgangig machbar und ausreichend leis-
tungsfahig. An KP3 kann mit einer kurzzeitigen Dreistreifigkeit ebenfalls eine
ausreichende Leistungsfahigkeit erreicht werden. Fur diese Variante spricht,
der Ubersichtliche StraRenquerschnitt und die Gestaltung als Stadtstraf3e fur
alle Verkehrsteilnehmer. Aus einer bisher als Barriere wahrgenommenen
Stral3e wird eine leistungsfahige und sicherere Stral3e, die das gesamte Ge-
biet aufwerten kann.

Grundsatzlich ist Variante 2 auch funktional und verbessert den StralRenraum
gegentber dem Bestand. Die Variante weist aber auch Mangel, insbesondere
hinsichtlich der Querbarkeit, auf, weswegen Variante 1 empfohlen wird.

In Abschnitt 2.3 werden dariber hinaus Mdglichkeiten zur weiteren Erh6hung
der Kapazitat aufgezeigt, sollte es entgegen der Prognoseerwartung in der
Zukunft zu Problemen im Verkehrsablauf auf der Further Strale kommen. Da-
her werden Handlungsoptionen genannt, die die Kapazitat an den Knoten-
punkten KP1 und KP2 erh6hen und damit den Verkehrsablauf auf der Further
Stral3e verbessern kénnen.
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TEIL C:

(zeitweise) Zwischenlésung ohne Umbau des StralRenraums

Da das Staatliche Bauamt Zweifel beztglich der Leistungsfahigkeit einer zwei-
streifigen Bundesstral3e, wie dies in der Vorzugsvariante geplant ist, gedul3ert
hat, ist eine Ubernahme der StraRe fraglich. Daher wurde eine zeitweise Zwi-
schenlosung erarbeitet, die die zwischenzeitliche ErschlieBung des Plange-
biets Stadtgold sichert, bis die Varianten ggf. in einem Verkehrsversuch oder
innerhalb des Mobilitatsplans gepruft wurden.

Die Zwischenlésung orientiert sich an Variante 2, enthélt jedoch keine Rad-
verkehrsanlagen. Die Bordsteine bleiben wie im Bestand, d.h. es sind keine
baulichen Malinahmen notwendig. Es handelt sich lediglich um Markierungs-
arbeiten. Der innenliegende Fahrstreifen in sudlicher Fahrtrichtung entfallt und
wird an den Knotenpunkten Hardenbergstral3e und Limbacher Stral3e jeweils
zu einem Linksabbiegestreifen. Auf der Strecke zwischen den Knotenpunkten
lohnt sich eine Aufweitung auf zwei Fahrstreifen nicht. Aul3erdem kénnen so
abbiegende Fahrzeuge in das Plangebiet so Aufstellbereiche erhalten ohne
nachfolgenden Verkehr zu beeintrachtigen oder zu gefahrden. Daher kann der
bisherige Fahrstreifen als Linksabbiegestreifen fur die Einfahrten genutzt wer-
den.

Zu den Markierungsarbeiten sollten die Signalprogramme angepasst werden.
Nordlich der Hardenbergstral3e und studlich der Limbacher Stral3e schliel3t die
Planung an den Bestand an. Es wird keine Umgestaltung des gesamten Stra-
Benzuges stattfinden, wie dies bei den Varianten 1 und 2 vorgeschlagen
wurde.

Die Zwischenlosung soll keine Dauerlésung darstellen, da keine Verbesse-
rungen fur den Radverkehr und auch keine bessere Querbarkeit der Stral3e
fur FuBganger entstehen. Als (langfristige) Zielvariante wird weiterhin Vari-
ante 1 empfohlen.

Die Zwischenldsung ist in Plan 16 dargestellt.

Um auch auf lange Sicht ausreichend Flachen fur eine zukunftsorientierte und
zeitgemale Strallenraumgestaltung zur Verfigung zu haben, wird Bayern-
haus Grundstiucksflachen entlang der Further Stral3e an die Stadt abtreten,
sodass ein Stral3enquerschnitt von 18m maglich ist. So ist die Verkehrspla-
nung auch in Zukunft flexibel. Variante 1 kann entsprechend vollstandig ent-
wickelt werden. Variante 2 ist als ,,abgespeckte”“ Variante (Variante 2a)
ebenfalls mdglich. Statt eines Strallenraums von 20,5m werden nur 18m ver-
wendet. Dies hat die Folge, dass nicht beidseitig eigenstandige Radfahrstrei-
fen angeboten werden kdnnen. Stattdessen wird bergauf ein Schutzstreifen
angeboten. Bergab kann lediglich mit einer Piktogrammspur auf Radfahrer
hingewiesen werden, was jedoch hinsichtlich der geringen Geschwindigkeits-
unterschiede jedoch als unproblematisch einzuordnen ist.

2022-02-17_RT_Schwabach_Verkehrsuntersuchung-FurtherStr-WeienburgerStr_Bericht.docx 4 9



Verkehrsplanerische Begleitung zur Vorbereitung der Schaffung des Baurechts

R+T Schwabach StadtGOLD
Teil C:

Verkehrs-
planung

Da im gesamten weiteren Stral3enverlauf, auch im Bereich der Briicke, der
Stral3enquerschnitt ohnehin weniger als 18m aufweist, wéaren die 20,5m der
ursprunglichen Variante2 ohnehin nur fur eine kurzzeitige Aufweitung in Hohe
vom Plangebiet machbar. Ein einheitlicher StralRenverlauf von 20,5m ist nicht
moglich. Dementsprechend ist die Variante 2a gleichwertig wie Variante 2 zu
beurteilen.

Zusammenfassend sind im Straf3enraum mit 18m eine gute Zwischenlésung
als auch beide Varianten zukiinftig gut machbar.
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_ 3 14,718 4,3% 883 7,8% 74 8,5%
= 4 18.789 4,3% 1.127 7,9% 94 8,5%
5 5.432 2,2% 326 5,5% 27 5,5%
6 1.343 0,9% 81 4,0% 7 4,0%
7 7.896 1,7% 474 5,0% 39 5,0%
8 6.733 1,7% 404 5,0% 34 5,0%
Waldemar- ‘T:}\
Bergner- a %
Kindergarten [ & fu\l
o d" | \ ===
2 ®° ~J L —— penzendo
2 T
D R A A
o 5t2239 — Fenzendorfer > ; T \\ 69
. - —afel \ ' : oo e
P = _:;;-‘Horfef_s_tf. \ Kartengrundlage: OpenStrgethap + Mitwirkende TR
T ;’:r“g‘j;‘ggh”rﬂn'\'slv’v”e‘g‘ee“e”‘”g Eingangswerte fiir Verkehrslarmgutachten
Prognose-Nullfall
Flrther Stral3e Staatsstralle
RLS-90




Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

o
\l “:g %(\
1
Feser | a
=. g
2
=
e &S 5
% 2 7 A e U Verkehrs-
=1} ¥l g ¥
c% &\ / e planung
2 2 7 T
3 wed - B3 :
q-t—— Gren? 9@ \ / _;j L
&% NEX / fe]
s L ! - w
\ \ / / B o
i D =
; 4 2 %
3 N\ N / ,/ '% g
4 HeE o -
3 o / S
) 2% Sandstraﬂe
@
. &
o o
\\s\\\ a w
5 e
K = g
o 5 i
g o 2
\\\__ = S
_/,-’ RS § i
\ = el z e a
e G NN
N e N, Vet 3 iy
= (= N = ~ AN
tralse s %; AN
2 /& = '0-}@}\
= 1@ Dary ioctral
@ _.f,? {2&‘ d,l\ ywWengleinstr
= 12 Ty
3 /& 2 e
DTV Tag Nacht
Prognose-Nullfall 2030 inklusvie |(0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
Umklassifizierung zur
Bundesstrae stuindliche stuindliche
gesamt Verkehrsstéarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 | Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2
StraRe (Querschnitt) DTV [Kf2/24] | Miags [KfZ/N] | P1tags [%0] P2tags [%0] | Mnachis [KFZ/N] [ P1nachis [%] | P2 nachts [%0]
1|Further StraRe, K1, Nord 18.220 1.093 3 7 91 7 13
2|Further StraRe, K1, Sud 14.700 882 3 7 74 7 13
3|Further Strake, K2, Nord 16.060 963 3 7 80 7 13
4|[Fiirther StraRe, K2, Std 20.130 1.208 3 7 101 7 13
5[{Hardenbergstr, K1, Ost 5.430 326 3 5 27 5 6
6|Kreuzwegstr, K1, West 1.340 81 3 4 7 3 4
— __ 7|Limbacher Str., K2, Ost 7.900 474 3 5 40 5 6
— ___8|Limbacher Str., K2, West 6.730 404 & 5] 34 5] 6
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DTV Tag Nacht
Prognose-Nullfall 2030 ohne  |(0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
Umklassifizierung zur
Bundesstralle stiindliche stiindliche
gesamt Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 | Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2
StraRe (Querschnitt) DTV [Kfz/24] Mlags [KfZ/h] P1 tags [%] P2 tags [%] M nachts [KfZ/h] P1 nachts [%] P2 nachts [%]
1|Fiirther StraRe, K1, Nord 17.030 1.022 3 5 5 6
2|Farther StraRe, K1, Siid 13.520 811 3 5 5 6
3|Further StraRe, K2, Nord 14.720 883 3 5 5 6
4|Further StraRe, K2, Sud 18.790 1.127 3 5 5 6
5|Hardenbergstr, K1, Ost 5.430 326 3 5 5 6
6]Kreuzwegstr, K1, West 1.340 81 3 4 3 4
= 7]Limbacher Str., K2, Ost 7.900 474 3 5 5 6
8|Limbacher Str., K2, West 6.730 404 3 5 5 6
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Prognose Planfall - Bundesstral3e - RLS-9
DTV Lkw-Anteil 06:00 - 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr
[Kfz/24h] >3,5t [%] M [Kfz/h] | p>2,8t[%] | M [Kfz/h] | p >2,8t [%]
1] 18.736 4,0% 1.124 10,0% 94 20,0%
—\ 2| 15.128 3,9% 908 10,0% 76 20,0%
_ 3| 16.728 3,8% 1.004 10,0% 84 20,0%
5 4]  20.531 4,0% 1.232 10,0% 103 20,0%
5 5.581 2,1% 335 5,4% 28 5,8%
6 1.343 0,9% 81 4,0% 7 4,0%
7 8.230 1,7% 494 4,8% 41 5,2%
8 7.209 1,6% 433 4,8% 36 5,2%
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Prognose Planfall - Staatstraf3e - RLS-90
DTV Lkw-Anteil 06:00 - 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr
[Kfz/24h] >3,5t [%] M [Kfz/h] | p>2,8t[%] | M[Kfz/h] | p >2,8t [%]
1 17.544 4,2% 1.053 7,7% 88 8,4%
—\ 2 13.946 4,2% 837 7,7% 70 8,4%
_ 3 15.390 4,2% 923 7,6% 77 8,4%
= 4 19.193 4,3% 1.152 7,7% 96 8,4%
5 5.581 2,1% 335 5,4% 28 5,8%
6 1.343 0,9% 81 4,0% 7 4,0%
7 8.225 1,7% 494 4,8% 41 5,2%
8 7.209 1,6% 433 4,8% 36 5,2%
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DTV Tag Nacht
Planfall 2030 inklusive (0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
Umklassifizierung zur
Bundesstralle stundliche stundliche
gesamt Verkehrsstérke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 | Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2
StraRe (Querschnitt) DTV [Kf2/24] Mtags [KfZ/h] pltags [%] pztags [%] Mnachts [KfZ/h] P1 nachts [%] P2 nachts [%]
1|Firther StralRe, K1, Nord 18.740 1.124 3 7 94 7 13
2|Further StraRe, K1, Sud 15.130 908 3 7 76 7 13
3|Firther StraRe, K2, Nord 16.730 1.004 3 7 84 7 13
4|Further StraRe, K2, Sud 20.530 1.232 3 7 103 7 13
5|Hardenbergstr, K1, Ost 5.580 335 3 5 28 5 6
6|Kreuzwegstr, K1, West 1.340 81 3 4 7 3 4
7|Limbacher Str., K2, Ost 8.230 494 3 5 41 5 6
8|Limbacher Str., K2, West 7.210 433 3 5 36 5 6
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DTV Tag Nacht
Planfall 2030 ohne (0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
Umklassifizierung zur
Bundesstralle stiindliche stiindliche
gesamt Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 | Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2
StraRke (Querschnitt) DTV [Kfz/24] | Miags [KfZ/N] | P1ags [%0] P2tags [%0] | Mnachis [KFZ/N] [ P1nachis [%] | P2 nachts [%0]
1|Further StralRe, K1, Nord 17.540 1.053 3 5 88 5 6
2|Further StraRe, K1, Siid 13.950 837 3 5 70 5 6
3|Further StraRe, K2, Nord 15.390 923 3 5 77 5 6
4|Further StraRe, K2, Siid 19.190 1.152 3 5 96 5 6
5[{Hardenbergstr, K1, Ost 5.580 335 3 5 28 5 6
6|Kreuzwegstr, K1, West 1.340 81 3 4 7 3 4
= 7|Limbacher Str., K2, Ost 8.230 494 3 5 41 5 6
8|Limbacher Str., K2, West 7.210 433 3 5 36 5 6
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StralRenraumkonzept-
Umgestaltung Strallenzug
Further Str. / WeilRenburger Str.
Schwabach

Legende

Fulverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg

Fahrbahn

Mehrzweckstreifen

Radfahrstreifen

Schutzstreifen

]
- Verkehrsinsel

Griinflache

Bordsteinkante

Hinweis Plangrundlage:

Kataster und Luftbild Stadt Schwabach, Stand August 2021

M 1:500

25m

o

Ausbauvariante 2
Konzeption
Abschnitt 3

13;

Stand: 04.11.2021



StraRenraumkonzept 13

Umgestaltung Strallenzug 4
Further Str. / WeilRenburger Str.
Schwabach

e~

e memtw~awa S R

Legende

' / . b : ; -2 E FuRverkehr
e ' : : i/ ‘; . £ \ V [~ ~?. ’-} E gemeinsamer Geh- und Radweg
. Loy - / M - i oy > E Fahrbahn
E Mehrzweckstreifen
E Radfahrstreifen
E Schutzstreifen
- Parken

E Griinflache

Bordsteinkante

Hinweis Plangrundlage:
Kataster und Luftbild Stadt Schwabach, Stand August 2021

Stand: 04.11.2021

Ausbauvariante 2
Konzeption
Abschnitt 4




: , — StraRenraumkonzept; 1 3
4/ —— Umgestaltung Strallenzug 5
v/ Further Str. / Weillenburger Str.
| & : Schwabach
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Legende

StralRenraumkonzept-

Umgestaltung Strallenzug
Further Str. / WeilRenburger Str.

Schwabach

FuRverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg
Fahrbahn

Mehrzweckstreifen
Radfahrstreifen

Schutzstreifen

Parken

Verkehrsinsel

Grinflache

Bordsteinkante

Hinweis Plangrundlage:

Kataster und Luftbild Stadt Schwabach, Stand August 2021

B

M 1:500

B 25 m=
Ausbauvariante 2
Konzeption

Abschnitt 6

13.

Stand: 04.11.2021



Optionale Gestaltungdes Streckenabschnitts |
(Entfall von Stellplatzen)

StralRenraumkonzept-
Umgestaltung Strallenzug
Further Str. / WeilRenburger Str.
Schwabach

Legende

Fulverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg

Fahrbahn

Mehrzweckstreifen

Radfahrstreifen

Schutzstreifen

]
- Verkehrsinsel

Griinflache

Bordsteinkante

Hinweis Plangrundlage:
Kataster und Luftbild Stadt Schwabach, Stand August 2021

B

M 1:500

B 25 m=
Ausbauvariante 2
Konzeption

Abschnitt 6

13.

Stand: 04.11.2021



StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 4

Gehweg  Radfahr- Fahrbahn Linksabbiege- Geradeaus-/ Radfahr- Rechtsabbiege- Gehweg
streifen streifen Rechtsabbiege-  streifen streifen
streifen
200 — 150 +——300 —F——300 ——F—— 3,00 —F 1,50 3,50 2,05
2,00 15,50 2,05
| 19,55 \
Variante 1
Abschnitt 1

Querschnitt 1

A

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 04.11.2021



StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 4
2

R-T

Verkehrs-
planung

i

Gehweg  Radfahr- Fahrbahn Linksabbieger/ Fahrbahn Radfahr- Gehweg Zufahrt
streifen Mehrzweckstreifen streifen Discounter
2,05 — 1,50 3,50 | 3,25 | 3,65 — 1,90 2,05
2,05 13,80 2,05
| 17,90 \
Stand: 04.11.2021

Variante 1
Abschnitt 1

Querschnitt 2




StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 4
3

R-T

Verkehrs-
planung

Gehweg Radfahr- Fahrbahn Linksabbieger/ Fahrbahn Radfahr-  Gehweg Parkplatz
streifen Mehrzweckstreifen streifen
2,05 180 — 3,90 | 3,25 300 —F 155 +— 2,05
2,05 13,50 2,05
| 17,60 \
Stand: 04.11.2021
Variante 1
Abschnitt 2

Querschnitt 1




StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 4
4

R-T

Verkehrs-
planung

' — S ——
Gehweg Parken Radfahr- Geradeaus-/ Linksabbiege- Fahrbahn Haltestelle Gehweg Parkplatz
streifen  Rechtsabbiege- streifen
,50‘ streifen
205 —F— 2,20 200 ———300 ———3,00 — 445 3,10 —F— 2,00
2,05 2,20 12,45 3,10 —1— 2,00
| 21,80 \
Stand: 04.11.2021
Variante 1
Abschnitt 2

Querschnitt 2




StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 4
5

RT

Verkehrs-
planung

Gehweg Fahrbahn mit Linksabbiege- Geradeaus- Rechtsabbiegestr. mit  Gehweg
Piktogrammspur streifen fahrstreifen Piktogrammspur
2,00 310 — 290 —F——300 —F——310 —|— 185
2,00 12,10 1,85
| 15,95 \
Stand: 04.11.2021

Variante 1
Abschnitt 3

Querschnitt 1




StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 4

Gehweg

2,00
2,00
\

Linksabbieger
(Mehrzweckstreifen)

Gehweg

1,50 T— 2,00

2,00

Variante 1

Abschnitt 3
Querschnitt 2

.6

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 04.11.2021



StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 4

v
T & i
# - X T L
Gehweg Fahrbahn Mittel- Gehweg

streifen

2,20 3,50 H1,10 | | 2,30

2,20 12,10 2,30
16,60

Variante 1

Querschnitt 1

N

R-T

Verkehrs-
planung

Stand: 04.11.2021



StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 4
8

RT
Verkehrs-
2 planung
. vV vV
| &
Gehweg Geradeaus-/ Linksabbiege- Fahrbahn Fahrbahn mit ~ Gehweg
Rechtsabbiege- streifen Piktogrammspur
streifen mit Piktogr.
1,55 3,00 —— 3,10 ——300 —F——300 —F 1.25
1,55 12,10 1,25

\ 14,90

Stand: 04.11.2021

Variante 1
Abschnitt 4
Querschnitt 2




StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 4

Gehweg Radfahr-
streifen

Geradeaus-/
Rechtsabbiege-

FAO Jr 150 +——3.05
1,40

Variante 1

Abschnitt 5

Querschnitt 1

9

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 04.11.2021



StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 4
10

N S v A A A
5=
i o —
T
Gehweg Radfahr- Fahrbahn Linksabbieger Fahrbahn Radfahr-  Gehweg
streifen (Mehrzweckstreifen) streifen
—— 240 150 F——305 —F——295 —F——305 —— 150 — 1,95
— 2,40 12,05 1,95
16,40

Variante 1
Abschnitt 5
Querschnitt 2

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 04.11.2021



StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 4
11

R-T

Verkehrs-
planung

.Jﬁl_ O O
[ . , . : J
Gehweg Parken  Schutz- Fahrbahn Schutz-  Parken/ Gehweg Ein-Ausfahrt
streifen streifen  Ein-Ausfahrt
165 200 125 5,25 150 +— 2,05 1,95
1 65 2,00 | 8,00 2,05 1,95
15,65

Stand: 04.11.2021

Variante 1
Abschnitt 6
Querschnitt 1a




StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 4
112

R-T

Verkehrs-
planung

1 O 7
=
T
I [
Gehweg Parken  Schutz-  Fahrbahn Linksabbieger Fahrbahn  Schutz- Gehweg Ein-Ausfahrt
streifen (Mehrzweckstreifen) streifen
1,65 2,00 4( 125 +—225 —F——300 —F—230 —F 1,25 +— 195
1,65 2,00 — 10,05 1,95
| 15,65 \
Stand: 04.11.2021
Variante 1
Abschnitt 6

Querschnitt 1b




StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 4
13

R-T

Verkehrs-
planung

[ )
o
i | S
gem. Geh- Parken Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn Schutz-  Parken Gehweg
u. Radweg streifen
——320 ——190 —+—320 —pp——300 — 3,10 125 +—220 — 165
320 —1— 1,9 10,75 220 — 1,65
19,70

Stand: 04.11.2021

Variante 1
Abschnitt 6
Querschnitt 2




StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 5
A

RT

Verkehrs-
planung

Gehweg  Schutz- Fahrbahn Linksabbiege- Geradeaus-/  Schutz- Rechtsabbiege- Gehweg
streifen streifen Rechtsabbiege-  streifen streifen
streifen
200 —125 +——295 — 3,20 ——1305 — 125 3,80 2,05
2,00 15,50 2,05
| 19,55 \
Stand: 04.11.2021
Variante 2
Abschnitt 1

Querschnitt 1




StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 5

Vv v VA

Gehweg  Schutz-  Fahrbahn Linksabbieger/ Fahrbahn Fahrbahn Schutz-  Gehweg Zufahrt
streifen Mehrzweckstreifen streifen Discounter
205 —125 +—235 — 300 ——| 3,25 2,70 1,25 Jfz,os
2,05 13,80 2,05
| 17,90

Variante 2
Abschnitt 1
Querschnitt 2

2

R-T

Verkehrs-
planung

Stand: 04.11.2021



StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 5

Vv Vv VA

Gehweg Fahrbahn mit Fahrbahn
Piktogrammspur

Linksabbieger/
Mehrzweckstreifen

2,05 3,20 3,00
2,05

13,50
17,60

:

Parkplatz

Variante 2

Abschnitt 2
Querschnitt 1

3

R-T

Verkehrs-
planung

Stand: 04.11.2021



StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 5

Vv A A
L
[
| I D—
Gehweg Parken Geradeaus-/ Linksabbiege- Fahrbahn Fahrbahn mit Haltestelle Gehweg Parkplatz
Rechtsabbiege- streifen Piktogrammspur
streifen
205 — 220 3,20 3,00 || 3,00 3,25 3,10 —— 2,00
2,05 2,20 12,45 3,10 —1— 2,00
| 21,80 \

Variante 2
Abschnitt 2

Querschnitt 2

4

R-T

Verkehrs-
planung

Stand: 04.11.2021



StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 5
5

RT

Verkehrs-
planung

Gehweg Fahrbahn mit Linksabbiege- Geradeaus- Rechtsabbiegestr.  Gehweg
Piktogrammspur streifen fahrstreifen mit Piktogrammspur
2,00 310 — 290 —F——300 —F——310 —|— 185
2,00 12,10 1,85
| 15,95 \
Stand: 04.11.2021

Variante 2
Abschnitt 3

Querschnitt 1




StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 5

Gehweg Fahrbahn mit Linksabbieger Fahrbahn Fahrbahn mit Gehweg
Piktogrammspur  (Mehrzweckstreifen) Piktogrammspur
2,00 3,00 % 3,00 I 3,00 300 ——1— 2,00
2,00 12,00 2,00
| 16,00 \

Variante 2
Abschnitt 3
Querschnitt 2

.6

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 04.11.2021



StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 5

¥

T
Gehweg Fahrbahn mit Mittel- Fahrbahn Fahrbahn mit Gehweg
Piktogrammspur streifen Piktogrammspur
2,20 3,50 2,10 3,00 3,50 2,30
2,20 12,10 2,30
16,60

Variante 2
Abschnitt 4
Querschnitt 1

N

R-T

Verkehrs-
planung

Stand: 04.11.2021



StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 5
8

RT
Verkehrs-
2 planung
. vV vV
| &
Gehweg Geradeaus-/ Linksabbiege- Fahrbahn Fahrbahn mit ~ Gehweg
Rechtsabbiege- streifen Piktogrammspur
streifen mit Piktogr.
1,55 3,00 —— 3,10 ——300 —F——300 —F 1.25
1,55 12,10 1,25

\ 14,90

Stand: 04.11.2021

Variante 2
Abschnitt 4
Querschnitt 2




StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 5

Gehweg Schutz-
streifen

Geradeaus-/
Rechtsabbiege-

FAO Jr 150 +——3.05
1,40

|

Variante 2
Abschnitt 5

Querschnitt 1

9

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 04.11.2021



StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 5
110

Gehweg

— 2,40
— 2,40

Gehweg

1,95

v v A A
@ 5=
- e — P —

Fahrbahn mit Linksabbieger Fahrbahn Fahrbahn mit
Piktogrammspur  (Mehrzweckstreifen) Piktogrammspur
305 —F——300 —F——300 ———3,00
12,05

16,40

1,95

i

Variante 2
Abschnitt 5
Querschnitt 2

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 04.11.2021



StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 5
11

R-T

Verkehrs-
planung

.Jﬁl_ O O
[ . , . : J
Gehweg Parken  Schutz- Fahrbahn Schutz-  Parken/ Gehweg Ein-Ausfahrt
streifen streifen  Ein-Ausfahrt
165 200 125 5,25 150 -+— 2,05 1,95
1 65 2,00 | 8,00 2,05 1,95
15,65

Stand: 04.11.2021

Variante 2
Abschnitt 6
Querschnitt 1a




StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 5
112

Gehweg Fahrbahn Linksabbieger Fahrbahn
(Mehrzweckstreifen)
1,65 300 ———255 —F—— 3,00
1,65 12,05
| 15,65

Schutz-  Gehweg Ein-Ausfahrt

1,95
1,95

Variante 2

Abschnitt 6
Querschnitt 1b

R-T

Verkehrs-
planung

Stand: 04.11.2021



StraBenraumkonzept Umgestaltung Stralenzug Further Str. / Weienburger Str. - Schwabach 1 5
A3

R-T

Verkehrs-
planung
[ )
-
.
gem. Geh- Parken Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn Schutz-  Parken Gehweg
u. Radweg streifen
——320 ——190 —+—320 ——pp——300 — 3,10 125 +—220 — 165
320 — 11— 1,9 10,75 220 —1— 1,65
19,70 \
Stand: 04.11.2021
Variante 2
Abschnitt 6

Querschnitt 2




Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach 16

Hardenbergs\ra(&e

“|  Stand: 16.12.2021

(zeifweisé) Zwischénlt)sung




Anlagen



Anlage 1
Verkehrsmengen Bestand Erhebung 2020 (ohne Corona-Korrektur)



Anlage 1.1
Verkehrsmengen Bestand — K1 Firther Stral3e / Hardenbergstralle



RT

Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 1.1
Auswertung Zahlung vom 17.11.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Schwabach

vom 17.11.2020

Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 1: Farther StralRe N / HardenbergstralRe / Flrther Stral3e S / Kreuzwegstral3e

3.656
153
23

Further Strae N

Kfz
Lkw
Rad

3.843
187
6

Kfz
Lkw
Rad

132 FuBganger 34 Rad

<

75 FuBganger 20 Rad

= = =
x x x
) ) )
o~ a b
N N N N
< < < <
[oe]

Q S ] -
11 12 13 -

- 2.1 3

269 Kfz g * 929 Kfz 28 Lkw o 1.168
e}

4 Lkw © 78 2.2 L8R 39
17 Rad S| |« 57Kz 2Lkw |8 (N 13
< =

e [ 4.3 . bt 5
S g 121 Kfz 2 Lkw 2.3 o) g
i 8 182 Kfz 9Lkw |5 =
=) L =)
306 Kfz I = 59 Kfz 4.2 - < 1.105
(TR
4 Lkw I = 25
—
8 Rad 126 Kfz 2 Lkw 4.1 * ‘ 11
T
33| 32| 31 -
Kreuzwegstralle é é Hardenbergstrale
N~
[Te} <
—
N N N N
< < < <
S ©
Summe Einfahrend - 8 = s
N
8.154 Kfz
357 Lkw < 27 FuBganger 2 Rad
45 Rad
‘ 14 FuBgénger 2 Rad
2.937 Kfz 3.024 Kfz
141 Lkw 161  Lkw
11 Rad 1 Rad

=

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad

Further Strale S




RT

Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 1.1
Auswertung Zahlung vom 17.11.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Schwabach

vom 17.11.2020

Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr
KP 1: Farther StralR3e N / HardenbergstralRe / Flrther Stral3e S / Kreuzwegstral3e

Further StraBe N

507 Kfz 590 Kfz
26 Lkw 38 Lkw
8 Rad 1 Rad

< 65 FuRganger 19 Rad
\ 7 FuRgénger 4 Rad >

32 Kfz e
o
NEE
8 Rad g 5
i =
s - 24 Kfz
[ [2]
S _C
z @
57 Kfz o 2 14 Kfz
>
T
©
1 Rad 19 Kfz
Kreuzwegstralle

Summe Einfahrend

1.204 Kfz
70 Lkw
11 Rad

2 2
4 4
- -
N <
N N N N
N4 N4 N4 N4
o o ™
= 3 3 -
1.1 1.2 1.3 -
21
* * 165Kz 9 Lkw |g 211 Kfz
2.2 TlhopP 14 Lkw
o]
12 Kfz 5 o 2 Rad
o -
4.3 2.3 c
:g 5
34 Kfz 5 Lkw 2 2
«©
4.2 ol || 139 Kfz
T 5 Lkw
wn
4.1 * 1 Rad
=
33l 32| 31 o
2 2 Hardenbergstralle
- -
5 —
N N N
N4 N4 N4
o
~ Q N

< 3 FuBgénger 0 Rad

‘ 2 FuBganger 0 Rad >

443
27

1

Lkw
Rad

429
30

Further Strale S

Kfz
Lkw




RT

Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 1.1
Auswertung Zahlung vom 17.11.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Schwabach

vom 17.11.2020

Spitzenstunde von 15:15 bis 16:15 Uhr
KP 1: Farther StralRe N / HardenbergstralRe / Flrther Stral3e S / Kreuzwegstral3e

Further StraBe N

607 Kfz
18  Lkw
1 Rad

619
26
1

Kfz
Lkw
Rad

< 16 FuRganger 2 Rad

24 FuBganger 2 Rad

=

45 Kfz e
o
~ 13
= o4
qé’ - 15 Kf
; . z
= f=
Z| |8
39 Kfz «~ 2 8 Kfz
s
—
2 Rad 16 Kfz
Kreuzwegstralle

Summe Einfahrend

1.331 Kfz
45  Lkw
4 Rad

2 2
4 4
- -
9 o~
N N N
N4 N4 N4
) o N~
N & 3
1.1 1.2 1.3 -
2.1
* * 130Kz 2Lkw |g 181 Kfz
@
2.2 < 3 2 Lkw
13 Kfz 5 @
4.3 2.3 @ 5
29 Kfz 2 2
«©
4.2 ol |@| 201 Kfz
s 3 Lkw
—
41 * ‘ 3 Rad
= .
33] 32| 31 o
2 2 Hardenbergstralle
- -
S —
N N N N
N4 N4 N4 N4
[T9)
- S © &

< 4 FuBgéanger 1 Rad

‘ 2 FuBganger 0 Rad >

466 Kfz

16 Lkw

504
25
1

Further Strale S

Kfz
Lkw
Rad




Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach
R+T Anlage 1.1
Auswertung Zahlung vom 17.11.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Schwabach
vom 17.11.2020
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

KP 1: Farther StralR3e N / HardenbergstralRe / Flrther Stral3e S / Kreuzwegstral3e

Further Strae N

1593 Kfz 1.718 Kfz
108 Lkw 123 Lkw
13 Rad 4 Rad

< 81 FuBganger 25 Rad |
16 FuBganger 9 Rad >

= = =
x x x
) ) )
~ 3| o
N N N N
< < < <
(o2}
T} S «Q
~N ™ —
< S 8
1.1 1.2 1.3
2.1
] kel
96 Kfz g * * 440 Kfz 19 Lkw g 556 Kfz
3 Lkw < § 2.2 < ° 28 Lkw
= = @
12 Rad “é, o~ 25 Kfz 1 Lkw g © 8 Rad
< 5| 69 Kz 2 Lkw 43 2.3 3 5
g aé’ = 3 2N
= @ 91 Kfz 8 Lkw S S
[ ©
=) L =)
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Further Strale S



Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

R+ I Anlage 1.1
Auswertung Zahlung vom 17.11.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Schwabach
vom 17.11.2020
Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 1: Farther StralRe N / HardenbergstralRe / Flrther Stral3e S / Kreuzwegstral3e

Further StraBe N

2.063 Kfz 2.125 Kfz
45  Lkw 64  Lkw
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37  Lkw 56 Lkw
6 Rad 1 Rad

Further Strale S
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Verkehrsmengen Bestand — K2 Firther Stral3e / Limbacher StralRe
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Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 1.2
Auswertung Zahlung vom 17.11.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Schwabach

vom 17.11.2020

Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr
KP 2: Fiarther StralRe N / Limbacher StraRe O / Further Stralle S/ Limabcher StraRe W

=
i
=
N
=
w

Further StraBe N

3.015 Kfz 3.153 Kfz
147  Lkw 171 Lkw
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23  Rad 4 Rad

Further Strae S
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Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 1.2
Auswertung Zahlung vom 17.11.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Schwabach

vom 17.11.2020

Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr
KP 2: Fiarther StralRe N / Limbacher StraRe O / Further Stralle S/ Limabcher StraRe W

Further StraBe N
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Further Strae S
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Verkehrs-
planung

Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 1.2
Auswertung Zahlung vom 17.11.2020

Verkehrszahlung in Schwabach
vom 17.11.2020

Spitzenstunde von 15:15 bis 16:15 Uhr
KP 2: Fiarther StralRe N / Limbacher StraRe O / Further Stralle S/ Limabcher StraRe W

Further StraBe N
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Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach
R+T Anlage 1.2
Auswertung Zahlung vom 17.11.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Schwabach
vom 17.11.2020
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

KP 2: Fiarther StralRe N / Limbacher StraRe O / Further Stralle S/ Limabcher StraRe W

Further StraBe N

1.391 Kfz 1.332 Kfz
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Further Strae S
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Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 1.2
Auswertung Zahlung vom 17.11.2020

Verkehrszahlung in Schwabach
vom 17.11.2020

Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr
KP 2: Fiarther StralRe N / Limbacher StraRe O / Further Stralle S/ Limabcher StraRe W

Further StraBe N
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Anlage 2
Berechnung des Neuverkehrs (Verkehrserzeugung)



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung StadtGOLD - Schwabach

R+ I Anlage 2.1
VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr

Varkehrs-

planung
Neuverkehr BA 1 BA 2 BA 3 BA4 BAS Gesamt

Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen
Gewerbe [ Tanzschule| Béckerei |Kampfsport| Kiga / Kita
Gewerbe

Summe Neuverkehr
Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 96 259 859 238 263 1.713
Zielverkehr [Kfz / 24h] 48 129 429 119 131 857
Quellverkehr [Kfz / 24h] 48 129 429 119 131 857
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 7 8 60 13 36 124
Zielverkehr [Kfz/h] 3 1 25 2 14 45
Quellverkehr [Kfz/h] 4 7 35 11 22 79
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 9 25 58 23 28 143
Zielverkehr [Kfz/h] 5 17 32 17 17 88
Quellverkehr [Kfz/h] 4 8 26 6 11 55
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 25 140 546 41 67 819
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1 0 37 0 20 58
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2 13 30 4 10 59
Mitnahmeeffekt [%] 15% 15% [15%/20%| 15% 20% -

Verlagerung der Abbiegestréme im Bestand

Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] -4 -21 -105 -6 -13 -149
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0 -7 0 -4 -11
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0 -2 -6 -1 -2 -11

Summe Neuverkehr auf bestehender Stral3e

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 92 238 754 232 250 1.564
Zielverkehr [Kfz / 24h] 46 119 377 116 125 782
Quellverkehr [Kfz / 24h] 46 119 377 116 125 782
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz / h] 7 8 53 13 32 113
Zielverkehr [Kfz/h] 3 1 22 2 12 41
Quellverkehr [Kfz/h] 4 7 31 11 20 72
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 9 23 52 22 26 132
Zielverkehr [Kfz/h] 5 16 29 16 16 81

Quellverkehr [Kiz/h] 4 7 23 6 10 51




Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung StadtGOLD - Schwabach

R~+~ I Anlage 2.1
VERKEHRSERZEUGUNG Bewohnerverkehr
Varkehrs-
planung
0 ge BA e BA ora BA e BA 4 d BA O

Wohneinheiten [WE] 14 24 68 42 43
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2
Bewohner [Pers.] 31 53 150 93 95
Bewohnerverkehr
Anteil mobile Personen [%] 90% 90% 90% 90% 90%
Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
Summe Wege Bewohner [Wege/24h] 112 191 540 335 342
Anteil heimgebundener Wege [%] 90% 90% 90% 90% 90%
Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 101 172 486 302 308
MIV-Anteil [%] 65% 65% 65% 65% 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 55 93 263 164 167
Zielverkehr [Kfz/24h] 28 47 132 82 84
Quellverkehr [Kfz/24h] 28 47 132 82 84
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0%
Quellverkehr [%] 14,0% 14,0% 14,0% 14,0% 14,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 5 8 21 13 14
Zielverkehr [Kfz/h] 1 1 3 2 2
Quellverkehr [Kfz/h] 4 7 18 11 12
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 14,0% 14,0% 14,0% 14,0% 14,0%
Quellverkehr [%] 6% 6% 6% 6% 6%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 6 10 26 16 17
Zielverkehr [Kiz/h] 4 7 18 11 12

Quellverkehr [Kfz/h] 2 3 8 5 5




Anlage 2.1

R Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung StadtGOLD - Schwabach
..+.. I
VERKEHRSERZEUGUNG Besucherverkehr Wohnnutzungen

Varkehrs-

planung
Wohnnutzungen BA1West BA2Nord BA3Mite BAA4Siud BA 5 Ost
Wohneinheiten [WE] 14 24 68 42 43
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2
Bewohner [Pers.] 31 53 150 93 95

Besucherverkehr Wohnnutzungen

Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von Bew| [%] 5% 5% 5% 5% 5%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 3 5 13 8 8
Zielverkehr [Kfz / 24h] 2 3 7 4 4
Quellverkehr [Kfz / 24h] 2 3 7 4 4

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 3,5% 3,5% 3,5% 3,5% 3,5%
Quellverkehr [%] 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,0% 6,0% 6,0% 6,0% 6,0%
Quellverkehr %] 5,0% 5,0% 5,0% 5,0% 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0

Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0




Anlage 2.1

R Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung StadtGOLD - Schwabach
..+.. I
VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Varkehrs-

planung
Wohnnutzungen BA1West BA2Nord BA3Mite BAA4Siud BA 5 Ost
Wohneinheiten [WE] 14 24 68 42 43
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2
Bewohner [Pers.] 31 53 150 93 95

Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 2 3 8 5 5
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 2 3 8 5 5
Zielverkehr [Kfz/24h] 1 1 4 2 2
Quellverkehr [Kfz/24h] 1 1 4 2 2

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 8,0% 8,0% 8,0% 8,0% 8,0%
Quellverkehr %] 5,0% 5,0% 5,0% 5,0% 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0% 7,0% 7,0% 7,0% 7,0%
Quellverkehr [%] 9,0% 9,0% 9,0% 9,0% 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%)] 20% 20% 20% 20% 20%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 0 1 2 1 1
Zielverkehr [Lkw/24h] 0 0 1 0 0
Quellverkehr [Lkw/24h] 0 0 1 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0




Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung StadtGOLD - Schwabach

R—+~ I Anlage 2.1
VERKEHRSERZEUGUNG Beschaftigtenverkehr

Varkehrs-

planung

BA2 Nord B & Ml BA 4
(Quartierstreff,

Kampfsport)

BA 1 West BA 3 Mitte Gewerbe

Gewerbenutzung Kiga / Kita (mégl.

(e Tanzschule)

Béckerei (Physiopraxis,
u.d.)

Nutzflache (NF) [m2]

Beschaftigte je 100 m“ BGF [Pers./100m?] - 5,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Krippenkinder je Beschaftigem [Kinder/Besch.] 3,0 - - - - -
Kindergartenkinder je Beschaftigtem [Kinder/Besch.] 7,5 - - - - -
Krippenkinder / Kindergartenkinder [Pers] 12/50 - - - - -
Beschaftigte [Pers.] 11 7 12 9 11 13
Beschaftigtenverkehr

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85% 85% 85% 85% 85% 85%
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 23 15 26 19 23 28
MIV-Anteil [%] 65% 65% 65% 65% 65% 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 14 9 15 11 14 17
Zielverkehr [Kfz/24h] 7 5 8 6 7 9
Quellverkehr [Kfz/24h] 7 5 8 6 7 9
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 29% 29% 0% 5% 29% 0%
Quellverkehr [%] 4% 4% 0% 1% 4% 0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2 1 0 0 2 0
Zielverkehr [Kfz/h] 2 1 0 0 2 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 2% 2% 30% 2% 2% 30%
Quellverkehr [%] 12% 12% 2% 12% 20% 2%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 1 1 2 1 1 3
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 2 0 0 3

Quellverkehr [Kfz/h] 1 1 0 1 1 0




Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung StadtGOLD - Schwabach
R—+~ I Anlage 2.1
VERKEHRSERZEUGUNG Kunden- / Nutzerverkehr Gewerbe

Varkehrs-
planung

BA 3 Mitte
2R BA 3 Mitte Gewerbe BAS

Gewerbenutzung Kiga / Kita (mégl.
Tanzschule)

(Quartierstreff,
Kampfsport)

Backerei (Physiopraxis,
u.da.)

Nutzflache (NF) [m2] 140,0 370,0 220,0 350,0 420,0
Beschaftigte je 100 m° BGF [Pers./100m?] - 5,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Beschaftigte [Pers.] 11 7 12 9 11 13
Kinder Kita [Pers.] 12 - - - - -
Kinder Kiga [Pers.] 50 - - - - -
Kunden / Besucher [Pers.] - - 120 - - 35
Anteil Kinder / Erwachsene [%] - - 50% - - 50%

Kunden- / Nutzerverkehr Gewerbe

Kunden je m2 VKF [Pers./m?] - - - 3,3 - -
Wege/Beschaftigtem [Wege/Person] - 5,0 - - 10,0 -
Wege/Kind (bei Hol- und Bringverkehr) [Wege/Person] 6,0 - 4,0 - - 4,0
Wege/ Besucher [Wege/Person] - - 2,0 - - 2,0
Anwesenheit Kinder [%] 90% - - - - -
Summe Wege [Wege] 335 35 360 1.466 110 105
MIV-Anteil [%] - 80% 70% 35% 80% 70%
MIV-Anteil bei Hol-/Bring-Verkehr [%] 40% - - - - -
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 0,5 1,1 1,8 1,1 1,1 1,8
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 67 25 140 466 80 41
Zielverkehr [Kfz / 24h] 34 13 70 233 40 21
Quellverkehr [Kfz / 24h] 34 13 70 233 40 21
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 30,0% 9,5% 0,0% 7,0% 9,5% 0,0%
Quellverkehr [%] 30,0% 2,5% 0,0% 7,0% 2,5% 0,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 20 1 0 32 5 0
Zielverkehr [Kfz/h] 10 1 0 16 4 0
Quellverkehr [Kfz/h] 10 0 0 16 1 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 15,0% 5,5% 12,0% 5,0% 5,5% 12,0%
Quellverkehr [%] 15,0% 9,5% 7,0% 5,0% 9,5% 7,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 10 2 13 24 6 4
Zielverkehr [Kfz/h] 5 1 8 12 2 3
Quellverkehr [Kfz/h] 5 1 5 12 4 1
Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 67 25 140 466 80 41
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 20 1 0 32 5 0
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 10 2 13 24 6 4
Mitnahmeeffekt [%] 20% 15% 15% 20% 15% 15%
Verlagerung der Abbiegestréme im Bestand

Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] -13 -4 -21 -93 -12 -6
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] -4 0 0 -6 -1 0

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] -2 0 -2 -5 -1 -1




Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung StadtGOLD - Schwabach

R—+~ I Anlage 2.1
VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Varkehrs-
planung

BA 3 Mitte
BA 1 West 2R BA 3 Mitte Gewerbe BAS

Gewerbenutzung Kiga / Kita (mégl.

Tanzschule)

(Quartierstreff,

) Kampfsport)

Backerei (Physiopraxis,
u.da.)

Nutzuflache (NF) [m2] 140,0 370,0 220,0 350,0 420,0
Beschaftigte je 100 m° BGF [Pers./100m?] - 5,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Beschaftigte [Pers.] 11 7 12 9 11 13
Wirtschaftsverkehr Gewerbe

von den im Gebiet Beschéftigten unternommen| [wege/Person] 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Summe Wege [Wege] 1 1 1 1 1 1
MIV-Anteil [%] 90% 90% 90% 90% 90% 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1 1 1 1 1 1
Zuschlag zu den fur das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschaftigten:

von auf3en in das Gebiet eingetragen [%] 10% 10% 10% 10% 10% 10%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1 1 2 1 1 2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 2 2 3 2 2 3
Zielverkehr [Kiz/24h] 1 1 2 1 1 2
Quellverkehr [Kfz/24h] 1 1 2 1 1 2
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,5% 5,5% 5,5% 5,5% 5,5% 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0% 9,0% 9,0% 9,0% 9,0% 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0% 7,0% 7,0% 7,0% 7,0% 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0% 8,0% 8,0% 8,0% 8,0% 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 25% 25% 25% 25% 25% 25%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 1 1 1 1 1 1
Zielverkehr [Lkw/24h] 0 0 1 0 0 1
Quellverkehr [Lkw/24h] 0 0 1 0 0 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0 0




Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung StadtGOLD - Schwabach

R+ I Anlage 2.2
VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr

Varkehrs

planung
Neuverkehr BA 1 BA 2 BA 3 BA 4 BA 5 Ges

Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen
Gewerbe Tanzschule Backerei Kampfsport] Kiga / Kita
Gewerbe

Summe Neuverkehr
Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz/24h] 96 101 158 284 479 96 177 61 263 1.713
Zielverkehr [Kfz / 24h] 48 50 79 142 240 48 88 31 131 857
Quellverkehr [Kfz / 24h] 48 50 79 142 240 48 88 31 131 857
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 7 8 0 21 32 7 13 0 36 124
Zielverkehr [Kfz/h] 3 1 0 3 16 6 2 0 14 45
Quellverkehr [Kiz/h] 4 7 0 18 16 1 11 0 22 79
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 9 10 15 26 25 7 16 7 28 143
Zielverkehr [Kfz/h] 5 7 10 18 12 2 11 6 17 88
Quellverkehr [Kfz/h] 4 3 5 8 13 5 5 1 11 55
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 25 140 466 80 41 67 819
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1 0 32 5 0 20 58
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2 13 24 6 4 10 59
Mitnahmeeffekt [%] 15% 15% 20% 15% 15% 20% -
\Verlagerung der Abbiegestrome im Bestand
Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] -4 -21 -93 -12 -6 -13 -149
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0 -6 -1 0 -4 -11
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kiz/h] 0 -2 -5 -1 -1 -2 -11
Summe Neuverkehr auf bestehender Strae
Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz/24h] 92 101 137 284 386 84 177 55 250 1.564
Zielverkehr [Kfz / 24h] 46 50 69 142 193 42 88 31 125 782
Quellverkehr [Kfz / 24h] 46 50 69 142 193 42 88 30 125 782
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 7 8 0 21 26 6 13 0 32 113
Zielverkehr [Kfz/h] 3 1 0 3 13 5 2 0 12 41
Quellverkehr [Kiz/h] 4 7 0 18 13 1 11 0 20 72
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 9 10 13 26 20 6 16 6 26 132
Zielverkehr [Kfz/h] 5 7 9 18 10 2 11 5 16 81
Quellverkehr [Kfz/h] 4 3 4 8 10 4 5 1 10 51
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Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung StadtGOLD - Schwabach

Anlage 2.2

VERKEHRSERZEUGUNG Prozentuale Verteilung auf die Ein- und Ausfahrten

Varkehrs-
planung

Verteilung auf die Ein- und Ausfahrten BA 1 BA 2 BA 3 BA 4 BA 5

Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen

Gewerbe Tanzschule Backerei Kampfsport] Kiga / Kita

Gewerbe

Prozentuale Verteilung auf die Ein- und Ausfahrten
Ein- / Ausfahrt 1 0% 100% 30% 0% 0% 30% 0% 30% 0%
Ein- / Ausfahrt 2 0% 0% 50% 100% 0% 50% 0% 50% 0%
Ein- / Ausfahrt 3 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0%
Ein- / Ausfahrt 4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0%
Ein- / Ausfahrt 5 0% 0% 20% 0% 0% 20% 0% 20% 100%
Ein- / Ausfahrt 6 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
24h - Quellverkehr
Ein- / Ausfahrt 1 0 50 21 0 0 13 0 9 0 93
Ein- / Ausfahrt 2 0 0 35 142 0 21 0 15 0 213
Ein- / Ausfahrt 3 0 0 0 0 193 0 0 0 0 193
Ein- / Ausfahrt 4 0 0 0 0 0 0 88 0 0 88
Ein- / Ausfahrt 5 0 0 14 0 0 8 0 6 125 153
Ein- / Ausfahrt 6 46 0 0 0 0 0 0 0 0 46
Summe Quellverkehr 786
24h - Zielverkehr
Ein- / Ausfahrt 1 0 50 21 0 0 13 0 9 0 93
Ein- / Ausfahrt 2 0 0 35 142 0 21 0 16 0 214
Ein- / Ausfahrt 3 0 0 0 0 193 0 0 0 0 193
Ein- / Ausfahrt 4 0 0 0 0 0 0 88 0 0 88
Ein- / Ausfahrt 5 0 0 14 0 0 8 0 6 125 153
Ein- / Ausfahrt 6 46 0 0 0 0 0 0 0 0 46
Summe Quellverkehr 787
24h - Mitnahme
Ein- / Ausfahrt 1 0 0 -6 0 0 -4 0 -2 0 -12
Ein- / Ausfahrt 2 0 0 -11 0 0 -6 0 -3 0 -20
Ein- / Ausfahrt 3 0 0 0 0 -93 0 0 0 0 -93
Ein- / Ausfahrt 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ein- / Ausfahrt 5 0 0 -4 0 0 -2 0 -1 -13 -20
Ein- / Ausfahrt 6 -4 0 0 0 0 0 0 0 0 -4
Summe Quellverkehr -149
Vormittégliche Spitzenstunde - Quellverkehr
Ein-/ Ausfahrt 1 0 7 0 0 0 0 0 0 0 7
Ein- / Ausfahrt 2 0 0 0 18 0 1 0 0 0 19
Ein- / Ausfahrt 3 0 0 0 0 16 0 0 0 0 16
Ein- / Ausfahrt 4 0 0 0 0 0 0 11 0 0 11
Ein- / Ausfahrt 5 0 0 0 0 0 0 0 0 22 22
Ein- / Ausfahrt 6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4
Summe Quellverkehr 79
Vormittagliche Spitzenstunde - Zielverkehr
Ein- / Ausfahrt 1 0 1 0 0 0 2 0 0 0 3
Ein- / Ausfahrt 2 0 0 0 3 0 3 0 0 0 6
Ein- / Ausfahrt 3 0 0 0 0 16 0 0 0 0 16
Ein- / Ausfahrt 4 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2
Ein- / Ausfahrt 5 0 0 0 0 0 1 0 0 14 15
Ein- / Ausfahrt 6 3 0 0 0 0 0 0 0 0 3
Summe Zielverkehr 45
Nachmittagliche Spitzenstunde - Quellverkehr
Ein- / Ausfahrt 1 0 3 2 0 0 1 0 0 0 6
Ein- / Ausfahrt 2 0 0 3 8 0 3 0 1 0 15
Ein- / Ausfahrt 3 0 0 0 0 13 0 0 0 0 13
Ein- / Ausfahrt 4 0 0 0 0 0 0 5 0 0 5
Ein- / Ausfahrt 5 0 0 0 0 0 1 0 0 11 12
Ein- / Ausfahrt 6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4
Summe Quellverkehr 55
Vormittagliche Spitzenstunde - Zielverkehr
Ein-/ Ausfahrt 1 0 7 3 0 0 1 0 2 0 13
Ein- / Ausfahrt 2 0 0 5 18 0 1 0 3 0 27
Ein- / Ausfahrt 3 0 0 0 0 12 0 0 0 0 12
Ein- / Ausfahrt 4 0 0 0 0 0 0 11 0 0 11
Ein- / Ausfahrt 5 0 0 2 0 0 0 0 1 17 20
Ein- / Ausfahrt 6 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5
Summe Zielverkehr 88



Anlage 3
Leistungsfahigkeit



Anlage 3.1
Leistungsfahigkeit — Bestand
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Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 3.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Bestand - K1 - Firther Stral3e / HardenbergstralBe - vormittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome gj X Ta Ngg, Nyis,j L 95 tw Qsv
SG [Kiz/h] -l -l [Kiz] [Kiz] [m] [s] -l
11 K3 1,2,3 65 0,308 0,11 0,255 1,752 24 41,3 C
21 K2 56 246 0,282 0,46 0,224 4,014 47 15,8 A
22 K2 4,5 231 0,283 0,43 0,226 3,976 46 17,7 A
31 K1 7,8,9 235 0,770 0,16 2,365 7,992 81 64,1 D
41 K4 11,12 337 0,344 0,51 0,303 5,307 57 14,2 A
42 K4 10, 11 222 0,344 0,33 0,303 4,482 50 24,3 B
Gesamt 1336 0,395 26,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 25-26 20 0 1 43 C
2 23-24 20 0 1 79 E
3 21-22 20 0 1 60 D
4 27-28 80 0 1 74 E
Gesamtbewertung: E
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Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 3.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Bestand - K1 - Firther Stral3e / Hardenbergstral3e - nachmittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome gj X Ta Ngg, Nyis,j L 95 tw Qsv
SG [Kiz/h] -l -l [Kiz] [Kiz] [m] [s] -l
11 K3 1,2,3 52 0,243 0,11 0,182 1,368 20 39,5 C
21 K2 56 344 0,389 0,46 0,373 5,997 63 17,3 A
22 K2 4,5 302 0,390 0,40 0,374 5,728 61 20,8 B
31 K1 7,8,9 233 0,737 0,16 1,931 7,473 74 57,8 D
41 K4 11,12 512 0,517 0,51 0,655 9,165 88 17,0 A
42 K4 10, 11 266 0,516 0,26 0,648 6,327 64 32,9 B
Gesamt 1709 0,490 26,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 25-26 20 0 1 43 C
2 23-24 20 0 1 79 E
3 21-22 20 0 1 60 D
4 27-28 80 0 1 74 E
Gesamtbewertung: E




RT

Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 3.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Bestand - K2 - Firther Stral3e / Limbacher StralBe - vormittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome gj X Ta Ngg, Nyis,j L 95 tw Qsv

SG [Kiz/h] -l -l [Kiz] [Kiz] [m] [s] -l

11 K2 2,3 176 0,504 0,19 0,615 4,568 51 39,3 C

12 K2 1 15 0,094 0,09 0,057 0,401 9 38,8 C

21 K1 56 382 0,454 0,46 0,496 7,020 72 18,7 A

22 K1 4,5 309 0,454 0,36 0,496 6,405 67 24,6 B

31+32 K4 8,9,7 297 0,818 0,18 3,401 10,537 98 69,1 D

31 K4 8,9 172 0,411 0,21 0,409 4,124 46 34,2 B

32 K4 7 125 0,731 0,10 1,740 4,776 53 76,0 E

41 K3 11,12 272 0,311 0,47 0,259 4,507 51 16,1 A

42 K3 10, 11 261 0,311 0,44 0,259 4,464 51 17,2 A

Gesamt 1712 0,427 27,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []

1 F23-24 20 0 1 64 D

2 F21-22 20 0 1 78 E

3 F27-28 20 0 1 69 D

4 F25-26 20 0 1 78 E

Gesamtbewertung: E
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Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 3.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Bestand - K2 - Firther Stral3e / Limbacher Strae - nachmittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome gj X Ta Ngg, Nyis,j L 95 tw Qsv

SG [Kiz/h] -l -l [Kiz] [Kiz] [m] [s] -l

11 K2 2,3 294 0,746 0,21 2,079 8,972 85 52,5 D

12 K2 1 32 0,195 0,09 0,136 0,878 15 411

21 K1 56 465 0,574 0,45 0,848 9,507 92 22,3 B

22 K1 4,5 399 0,572 0,37 0,841 8,820 87 27,1 B

31+32 K4 8,9,7 348 0,994 0,17 13,595 22,284 184 176,9 E

31 K4 8,9 223 0,488 0,23 0,574 5,401 56 34,4 B

32 K4 7 125 0,906 0,08 4,393 7,493 75 155,7 E

41 K3 11,12 317 0,366 0,45 0,336 5,523 59 17,5 A

42 K3 10, 11 315 0,366 0,44 0,336 5,569 59 18,1 A

Gesamt 2170 0,598 51,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []

1 F23-24 20 0 1 64 D

2 F21-22 20 0 1 78 E

3 F27-28 20 0 1 69 D

4 F25-26 20 0 1 78 E

Gesamtbewertung: E




Anlage 3.2
Leistungsfahigkeit — Prognose-Nullfall
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Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 3.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Nullfall - K1 - Firther StraBe / Hardenbergstral3e - vormittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome gj X Ta Ngg, Nyis,j L 95 tw Qsv
SG [Kiz/h] -l -l [Kiz] [Kiz] [m] [s] -l
11 K3 1,2,3 70 0,347 0,11 0,305 1,931 26 42,8 C
21 K2 56 284 0,325 0,46 0,277 4,757 53 16,4 A
22 K2 4,5 263 0,324 0,43 0,276 4,652 52 18,4 A
31 K1 7,8,9 248 0,816 0,16 3,223 9,212 91 74,6 E
41 K4 11,12 384 0,392 0,51 0,378 6,251 65 14,9 A
42 K4 10, 11 251 0,392 0,33 0,377 5,190 56 25,1 B
Gesamt 1500 0,435 28,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 25-26 20 0 1 43 C
2 23-24 20 0 1 79 E
3 21-22 20 0 1 60 D
4 27-28 80 0 1 74 E
Gesamtbewertung: E
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Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 3.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Nullfall - K1 - Firther StralRe / Hardenbergstral3e - nachmittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome gj X Ta Ngg, Nyis,j L 95 tw Qsv
SG [Kiz/h] -l -l [Kiz] [Kiz] [m] [s] -l
11 K3 1,2,3 56 0,260 0,11 0,200 1,480 21 39,8 C
21 K2 56 395 0,445 0,46 0,477 7,144 72 18,2 A
22 K2 4,5 344 0,445 0,40 0,477 6,753 69 21,9 B
31 K1 7,8,9 245 0,780 0,16 2,532 8,406 82 65,2 D
41 K4 11,12 579 0,583 0,51 0,887 10,970 102 18,5 A
42 K4 10, 11 296 0,583 0,26 0,878 7,342 73 354 C
Gesamt 1915 0,546 28,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 25-26 20 0 1 43 C
2 23-24 20 0 1 79 E
3 21-22 20 0 1 60 D
4 27-28 80 0 1 74 E
Gesamtbewertung: E
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Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 3.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Nullfall - K2 - Firther StralRe / Limbacher Stral3e - vormittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome gj X Ta Ngg, Nyis,j L 95 tw Qsv

SG [Kiz/h] -l -l [Kiz] [Kiz] [m] [s] -l

11 K2 2,3 186 0,534 0,19 0,702 4,906 54 40,4 C

12 K2 1 16 0,100 0,09 0,062 0,429 10 39,0

21 K1 56 433 0,512 0,46 0,640 8,285 82 19,9 A

22 K1 4,5 346 0,511 0,36 0,637 7,435 75 26,1 B

31+32 K4 8,9,7 314 0,867 0,18 5,068 12,693 114 86,1 E

31 K4 8,9 182 0,435 0,21 0,456 4,411 48 34,8 B

32 K4 7 132 0,776 0,10 2,234 5,455 59 86,9 E

41 K3 11,12 313 0,356 0,47 0,321 5,335 58 16,7 A

42 K3 10, 11 299 0,355 0,44 0,319 5,257 57 17,9 A

Gesamt 1907 0,471 28,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []

1 F23-24 20 0 1 64 D

2 F21-22 20 0 1 78 E

3 F27-28 20 0 1 69 D

4 F25-26 20 0 1 78 E

Gesamtbewertung: E
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Anlage 3.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Nullfall - K2 - Firther StraRe / Limbacher Stral3e - nachmittégliche SpH

Verkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome gj X Ta Ngg, Nyis,j L 95 tw Qsv

SG [Kiz/h] -l -l [Kiz] [Kiz] [m] [s] -l

11 K2 2,3 309 0,788 0,21 2,758 10,079 94 59,1 D

12 K2 1 34 0,221 0,08 0,160 0,954 16 42,3 C

21 K1 56 524 0,644 0,45 1,192 11,368 106 24,6 B

22 K1 4,5 447 0,644 0,37 1,191 10,454 100 29,8 B

31+32 K4 8,9,7 367 1,119 0,17 24,356 33,531 266 305,8 F

31 K4 8,9 235 0,521 0,23 0,664 5,795 60 35,5 C

32 K4 7 132 1,039 0,07 7,932 11,232 105 266,7 F

41 K3 11,12 365 0,420 0,45 0,428 6,585 67 18,4 A

42 K3 10, 11 361 0,421 0,44 0,430 6,630 68 19,1 A

Gesamt 2407 0,662 71,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []

1 F23-24 20 0 1 64 D

2 F21-22 20 0 1 78 E

3 F27-28 20 0 1 69 D

4 F25-26 20 0 1 78 E

Gesamtbewertung: F




Anlage 3.3
Leistungsfahigkeit — Prognose-Planfall, Fahrstreifenaufteilung Variante 1
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Anlage 3.3

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall - Ausbauvariante 1 - K1 - Firther Stra3e / Hardenbergstral3e - vormittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome gj X Ta Ngg, Nyis,j L 95 tw Qsv
SG [Kiz/h] -l -l [Kiz] [Kiz] [m] [s] -l
11 K3 1,2,3 70 0,504 0,07 0,601 2,286 29 55,8 D
21 K2 56 559 0,633 0,47 1,130 11,719 110 22,8 B
22 K21 4 9 0,042 0,11 0,024 0,225 6 36,1 C
31 K1 9 193 0,726 0,13 1,775 6,404 64 61,4 D
32 K1 7,8 56 0,329 0,10 0,282 1,589 24 44,0 C
41 K4 11,12 524 0,600 0,45 0,958 10,776 102 22,3 B
42 K41 10 127 0,423 0,16 0,432 3,302 40 39,5 C
Gesamt 1538 0,596 31,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 25-26 20 0 1 65 D
2 23-24 20 0 1 77 E
3 21-22 20 0 1 64 D
4 27-28 80 0 1 80 E
Gesamtbewertung: E
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Anlage 3.3

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall - Ausbauvariante 1 - K1 - Firther StraRe / Hardenbergstral3e - nachmittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome gj X Ta Ngg, Nyis,j L 95 tw Qsv
SG [Kiz/h] -l -l [Kiz] [Kiz] [m] [s] -l
11 K3 1,2,3 56 0,394 0,07 0,377 1,712 24 49,3 C
21 K2 56 736 0,822 0,47 4,071 20,002 171 37,2 C
22 K21 4 17 0,079 0,11 0,047 0,428 9 36,6 C
31 K1 9 191 0,723 0,13 1,752 6,332 64 61,3 D
32 K1 7,8 59 0,341 0,10 0,297 1,676 25 44,2 C
41 K4 11,12 667 0,754 0,45 2,304 16,137 141 29,7 B
42 K41 10 235 0,763 0,16 2,256 7,886 77 62,8 D
Gesamt 1961 0,749 40,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 25-26 20 0 1 65 D
2 23-24 20 0 1 77 E
3 21-22 20 0 1 64 D
4 27-28 80 0 1 80 E
Gesamtbewertung: E




RT

Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 3.3

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall - Ausbauvariante 1 - K2 - Firther StralRe / Limbacher Stral3e - vormittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome gj X Ta Ngg, Nyis,j L 95 tw Qsv

SG [Kiz/h] -l -l [Kiz] [Kiz] [m] [s] -l

11 K2 2,3 188 0,329 0,30 0,282 3,915 45 26,0 B

12 K2 1 22 0,084 0,15 0,051 0,526 11 33,9 B

21 K1 117 0,168 0,42 0,113 1,931 27 16,7 A

22 K1 42 0,077 0,44 0,046 0,650 20 14,7 A

23 K11 70 0,583 0,07 0,839 2,538 32 66,0 D

31+32 K4 8,9,7 333 0,619 0,27 1,045 8,361 81 36,0 C

31 K4 8,9 194 0,316 0,31 0,266 3,976 44 25,3 B

32 K4 7 139 0,529 0,15 0,680 3,882 45 44 .4 C

41 K3 11,12 624 0,743 0,44 2,132 15,086 136 30,0 B

42 K33 10 11 0,079 0,08 0,048 0,303 7 39,7 C

Gesamt 1407 0,517 30,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []

1 F23-24 20 0 1 75 E

2 F21-22 20 0 1 76 E

3 F27-28 20 0 1 75 E

4 F25-26 20 0 1 76 E

Gesamtbewertung: E




RT

Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 3.3

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall - Ausbauvariante 1 - K2 - Firther StraRe / Limbacher Stral3e - nachmittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome gj X Ta Ngg, Nyis,j L 95 tw Qsv

SG [Kiz/h] -l -l [Kiz] [Kiz] [m] [s] -l

11 K2 2,3 317 0,552 0,30 0,765 7,400 73 31,1 B

12 K2 1 36 0,147 0,13 0,096 0,893 15 36,0 C

21 K1 197 0,276 0,42 0,218 3,438 40 18,1 A

22 K1 738 0,870 0,44 6,804 23,520 199 51,5 D

23 K11 61 0,508 0,07 0,610 2,083 28 58,9 D

31+32 K4 8,9,7 381 0,792 0,24 2,913 11,857 109 54,0 D

31 K4 8,9 245 0,410 0,31 0,408 5,258 56 27,1 B

32 K4 7 136 0,701 0,11 1,508 4,784 53 66,5 D

41 K3 11,12 737 0,863 0,44 6,250 22,868 190 49,0 C

42 K33 10 8 0,058 0,08 0,034 0,219 6 39,3 C

Gesamt 2475 0,703 43,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []

1 F23-24 20 0 1 75 E

2 F21-22 20 0 1 76 E

3 F27-28 20 0 1 75 E

4 F25-26 20 0 1 76 E

Gesamtbewertung: E




Anlage 3.4
Leistungsfahigkeit — Prognose-Planfall, Fahrstreifenaufteilung Variante 2



RT

Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 3.4

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall - Ausbauvariante 2 - K1 - Firther Stra3e / Hardenbergstral3e - vormittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome gj X Ta Ngg, Nyis,j L 95 tw Qsv
SG [Kiz/h] -l -l [Kiz] [Kiz] [m] [s] -l
11 K3 1,2,3 70 0,299 0,12 0,244 1,839 25 39,8 C
21 K2 56 278 0,403 0,37 0,397 5,567 60 23,3 B
22 K2 5 281 0,402 0,37 0,395 5,613 61 23,2 B
23 K21 4 9 0,070 0,07 0,042 0,253 7 40,6 C
31 K1 7,8,9 249 0,761 0,17 2,250 8,189 80 60,5 D
41 K4 11,12 524 0,631 0,43 1,115 11,337 106 24,8 B
42 K41 10 127 0,394 0,17 0,380 3,212 39 37,7 C
Gesamt 1538 0,531 31,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 25-26 20 0 1 67 D
2 23-24 20 0 1 75 E
3 21-22 20 0 1 67 D
4 27-28 80 0 1 75 E
Gesamtbewertung: E




RT

Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 3.4

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall - Ausbauvariante 2 - K1 - Firther StralRe / Hardenbergstral3e - nachmittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome gj X Ta Ngg, Nyis,j L 95 tw Qsv
SG [Kiz/h] -l -l [Kiz] [Kiz] [m] [s] -l
11 K3 1,2,3 56 0,233 0,13 0,172 1,433 21 38,0 C
21 K2 56 365 0,523 0,37 0,672 7,831 78 25,9 B
22 K2 5 371 0,524 0,37 0,675 7,947 79 25,8 B
23 K21 4 17 0,132 0,07 0,085 0,485 10 41,9 C
31 K1 7,8,9 250 0,760 0,17 2,229 8,185 80 60,0 D
41 K4 11,12 667 0,792 0,43 3,084 17,478 151 35,2 C
42 K41 10 235 0,712 0,17 1,673 7,228 71 53,7 D
Gesamt 1961 0,656 37,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 25-26 20 0 1 67 D
2 23-24 20 0 1 75 E
3 21-22 20 0 1 67 D
4 27-28 80 0 1 75 E
Gesamtbewertung: E




RT

Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 3.4

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall - Ausbauvariante 2 - K2 - Firther StralRe / Limbacher Stral3e - vormittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome gj X Ta Ngg, Nyis,j L 95 tw Qsv

SG [Kiz/h] -l -l [Kiz] [Kiz] [m] [s] -l

11 K2 2,3 188 0,329 0,30 0,282 3,915 45 26,0 B

12 K2 1 22 0,084 0,15 0,051 0,526 11 33,9 B

21 K1 56 347 0,438 0,44 0,462 6,509 68 19,8 A

22 K1 5 372 0,437 0,44 0,460 6,871 71 19,2 A

23 K11 4 70 0,583 0,07 0,839 2,538 32 66,0 D

31+32 K4 8,9,7 333 0,619 0,27 1,045 8,361 81 36,0 C

31 K4 8,9 194 0,316 0,31 0,266 3,976 44 25,3 B

32 K4 7 139 0,529 0,15 0,680 3,882 45 44 .4 C

41 K3 11,12 624 0,743 0,44 2,132 15,086 136 30,0 B

42 K33 10 11 0,079 0,08 0,048 0,303 7 39,7 C

Gesamt 1967 0,518 27,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []

1 F23-24 20 0 1 75 E

2 F21-22 20 0 1 76 E

3 F27-28 20 0 1 75 E

4 F25-26 20 0 1 76 E

Gesamtbewertung: E




RT

Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 3.4

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall - Ausbauvariante 2 - K2 - Firther StraRe / Limbacher Stral3e - nachmittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome gj X Ta Ngg, Nyis,j L 95 tw Qsv

SG [Kiz/h] -l -l [Kiz] [Kiz] [m] [s] -l

11 K2 2,3 317 0,552 0,30 0,765 7,400 73 31,1 B

12 K2 1 36 0,147 0,13 0,096 0,893 15 36,0 C

21 K1 56 449 0,573 0,43 0,846 9,309 90 23,1 B

22 K1 5 486 0,573 0,44 0,845 9,904 96 22,2 B

23 K11 4 61 0,508 0,07 0,610 2,083 28 58,9 D

31+32 K4 8,9,7 381 0,792 0,24 2,913 11,857 109 54,0 D

31 K4 8,9 245 0,410 0,31 0,408 5,258 56 27,1 B

32 K4 7 136 0,701 0,11 1,508 4,784 53 66,5 D

41 K3 11,12 737 0,863 0,44 6,250 22,868 190 49,0 C

42 K33 10 8 0,058 0,08 0,034 0,219 6 39,3 C

Gesamt 2475 0,638 35,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []

1 F23-24 20 0 1 75 E

2 F21-22 20 0 1 76 E

3 F27-28 20 0 1 75 E

4 F25-26 20 0 1 76 E

Gesamtbewertung: E




Anlage 4.1
Optimierungsmdglichkeiten Knotenpunkt Firther Stral3e / Hardenbergstral3e
(AKF-Verfahren)



Schwabach StadtGOLD
R+T Anlage 4.1

Leistungsfahigkeitsabschatzung - nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
| Leistungsfahigkeitsabschatzung nach Verfahren AKF |
Projekt-Titel Schwabach StadtGOLD
Planfall: Planfall - bestehende Verkehrsfuihrung
Knotenpunkt K1 Firther StralBe / Hardenbergstral3e
Belastung: nachmittagliche Spitzenstunde

[Knotenstrombelastungen und Fahrstreifenaufteilungen

Fahrstreifenaufteilung

[ 1 | [ 1
ger.+re. ger.+li.
Flrther StralRe
| 28 | 639 | 235 |Kfz/h
I
gl 92 |q3
o> |Kreuzwegstrale P l L, o
5 Kfz/h Kfz/h 5
T 21 | qr2 | t g4 [191] 5
% 0,5 | ger.+li. ger.+re.] 0,5 %
& ql1— ~——q5— 18 | &
_qg_) 0,5 |ger.+re. ger+li.| 0,5 _qg_)
@ [ 23 | qi0 | | a6 [ 41 ] @
e e
© ©
= - [ . HardenbergstraRel—
g9 q8 q7
I
| 17 | 698 | 38 [Kfz/h
Firther Stral3e
ger.+li. ger.+re.
| 1 | [ 1 |
Fahrstreifenaufteilung
| Spitzenzeitfaktor : 1 |tB [s] : 1,9| twe[S]: O | Summet,[s]: 20 |
[Ergebnistabelle |
Fahrzeugstrom
ql g2 q3 g4 a5 g6 q7 g8 q9 ql0 ql1 ql2
mafgebliche rechnerische Fahrstreifenbelastung [Kfz/Sp-h]
475 475 427 250 250 250 457 457 296 56 56 56
abgeschatzte Aufstelllangen [m]
71 71 64 38 38 38 69 69 44 8 8 8
Belastung kritischer Fahrstromkombinationen Leistungsfahigkeit:
Fahrstromkombination Belastung [Kfz/Sp-h]
gl+g5+q9 1.022 max. Belast. [Kfz/h] : 1.190
g2+g6+q10 781 erforderlich t [s] : 54
g3+q7+qll 940 |
g4+q8+ql2 763 gewahlt t; [s] : | 90
g2+g5+09+q12 1.078 maogl. Belast. [Kfz/h] : 1.474]
g2+g6+g9+qll 1.078
g3+g6+q8+qll 1.190 max. Leistungsf.-reserve [%)] : 19
g3+0g5+q8+q12 1.190 max. Leistungsfahigkeit gegeben

2021-05-20_RT_Schwabach-AKF_K1-FirtherStrHardenbergstr.xlsx; 02.06.2021



Schwabach StadtGOLD
Anlage 4.1
Leistungsfahigkeitsabschatzung - nachmittagliche Spitzenstunde

RT

Verkehrs-

planung
| Leistungsfahigkeitsabschatzung nach Verfahren AKF |
Projekt-Titel Schwabach StadtGOLD
Planfall: Planfall - Ausbauvariante 1, ohne Erweiterung Hardenbergstral3e
Knotenpunkt K1 Firther StralBe / Hardenbergstral3e
Belastung: nachmittagliche Spitzenstunde

[Knotenstrombelastungen und Fahrstreifenaufteilungen

Fahrstreifenaufteilung
[ 1 | I
ger.+re.
Further Strale
| 28 | 639 | 235 |Kfz/h
I

1

links

gl g2 g3
o> |Kreuzwegstrale l >
E Kfz/h Kfz/h E
T 21 | qr2 | t g4 [191] T
2 0,5 | ger.+li. ger.+re.] 0,5 2
5 qL1—s g5 18 ] g
'© 0,5 |ger.+re. ger+li.| 0,5 '©
@ [ 23 | qi0 | | a6 [ 41 ] @
e e
© ©
— [ HardenbergstralRe —

q9 q8 q7

I
| 17 | 698 | 38 [Kfz/h
Firther Stral3e
links ger.+re.
1] I [ 1 |
Fahrstreifenaufteilung

| Spitzenzeitfaktor : 1 |tB [s]: 1,9 | tws[S]: O | Summet, [s]: 20 |
[Ergebnistabelle |
Fahrzeugstrom

ql g2 q3 g4 a5 g6 q7 g8 q9 ql0 ql1 ql2
mafgebliche rechnerische Fahrstreifenbelastung [Kfz/Sp-h]

667 667 235 250 250 250 736 736 @17 56 56 56
abgeschatzte Aufstelllangen [m]

100 100 35 38 38 38 110 110 3 8 8 8
Belastung kritischer Fahrstromkombinationen Leistungsfahigkeit:
Fahrstromkombination Belastung [Kfz/Sp-h]
gl+q5+q9 934 max. Belast. [Kfz/h] : 1.277
g2+g6+q10 973 erforderlich t [s] : 61
g3+q7+qll 1.027 |
g4+qg8+ql2 1.042 gewahlt t, [s] : 90
g2+q5+q9+q12 990 mogl. Belast. [Kfz/h] ; 1.474]
g2+g6+g9+qll 990
g3+g6+q8+qll 1.277 max. Leistungsf.-reserve [%)] : 13
g3+0g5+q8+q12 1.277 max. Leistungsfahigkeit gegeben

2021-05-20_RT_Schwabach-AKF_K1-FirtherStrHardenbergstr.xlsx; 02.06.2021




Schwabach StadtGOLD
R‘I‘T Anlage 4.1

Leistungsfahigkeitsabschatzung - nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
| Leistungsfahigkeitsabschatzung nach Verfahren AKF |
Projekt-Titel Schwabach StadtGOLD
Planfall: Planfall - Ausbauvariante 1
Knotenpunkt K1 Firther StralBe / Hardenbergstral3e
Belastung: nachmittagliche Spitzenstunde

[Knotenstrombelastungen und Fahrstreifenaufteilungen

Fahrstreifenaufteilung

[ 1 | I 1
ger.+re. links
Flrther StralRe
| 28 | 639 | 235 |Kfz/h
I
gl g2 g3
o |Kreuzwegstralie PR l L >
5 Kfz/h Kfz/h 5
T 21 | qr2 | 1 g4 [191 |rees[ 1 | ®
% 0,5 | ger.+li. E
& ql1— ~——q5— 18 | &
_qg_) 0,5 |ger.+re. ger.+li. 1 _qg_)
@ [ 23 | qi0 | | a6 [ 41 ] @
e e
© ©
— - [ . HardenbergstraRe —
a9 a8 a7
I
| 17 [ 698 | 38 |Kfz/h
Firther Stral3e
links ger.+re.
1| I [ 1 |
Fahrstreifenaufteilung
| Spitzenzeitfaktor : 1 |tB [s]: 1,9| tws[S]: O | Summet, [s]: 20 |
[Ergebnistabelle |
Fahrzeugstrom
ql g2 q3 g4 a5 g6 q7 g8 q9 ql0 ql1 ql2
mafgebliche rechnerische Fahrstreifenbelastung [Kfz/Sp-h]
667 667 235 191 59 59 736 736 17 56 56 56
abgeschatzte Aufstelllangen [m]
100 100 35 29 9 9 110 110 3 8 8 8
Belastung kritischer Fahrstromkombinationen Leistungsfahigkeit:
Fahrstromkombination Belastung [Kfz/Sp-h]
gl+g5+q9 743 max. Belast. [Kfz/h] : 1.086
g2+g6+q10 782 erforderlich t [s] : 47
g3+q7+qll 1.027 |
g4+q8+ql2 983 gewahlt t; [s] : | 90
g2+0q5+q9+q12 799 mogl. Belast. [Kfz/h] : 1.474]
g2+g6+g9+qll 799
g3+g6+q8+qll 1.086 max. Leistungsf.-reserve [%)] : 26
g3+0g5+q8+q12 1.086 max. Leistungsfahigkeit gegeben

2021-05-20_RT_Schwabach-AKF_K1-FirtherStrHardenbergstr.xlsx; 02.06.2021



Schwabach StadtGOLD
R‘I‘T Anlage 4.1

Leistungsfahigkeitsabschatzung - nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-

planung
| Leistungsfahigkeitsabschatzung nach Verfahren AKF |
Projekt-Titel Schwabach StadtGOLD
Planfall: Planfall - Ausbauvariante 1 - Leistungsfahigkeitsoptimierung
Knotenpunkt K1 Firther StralBe / Hardenbergstral3e
Belastung: nachmittagliche Spitzenstunde

[Knotenstrombelastungen und Fahrstreifenaufteilungen

Fahrstreifenaufteilung

[ 1 | I 1
ger.+re. links
Flrther StralRe
| 28 | 639 | 235 |Kfz/h
I
gl 92 |q3
o> |Kreuzwegstrale P l L, o
5 Kfz/h Kfz/h 5
T 21 | qr2 | 1 g4 [191 |rees[ 1 | ®
% 0,5 | ger.+li. E
& ql1— ~——q5— 18 | &
_qg_) 0,5 |ger.+re. ger.+li. 1 _qg_)
@ [ 23 | qi0 | | a6 [ 41 ] @
e e
© ©
= - [ . HardenbergstraRel—
g9 q8 q7
I
| 0 | 698 | 38 [Kfz/h
Firther Stral3e
gerade rechts
| [ 1 | | 1
Fahrstreifenaufteilung
| Spitzenzeitfaktor : 1 |tB [s] : 1,9| twe[S]: O | Summet,[s]: 20 |
[Ergebnistabelle |
Fahrzeugstrom
ql g2 q3 g4 a5 g6 q7 g8 q9 ql0 ql1 ql2
mafgebliche rechnerische Fahrstreifenbelastung [Kfz/Sp-h]
667 667 235 191 59 59 38 698 0 56 56 56
abgeschatzte Aufstelllangen [m]
100 100 35 29 9 9 6 105 0 8 8 8
Belastung kritischer Fahrstromkombinationen Leistungsfahigkeit:
Fahrstromkombination Belastung [Kfz/Sp-h]
gl+g5+q9 726 max. Belast. [Kfz/h] : 1.048
g2+g6+q10 782 erforderlich t [s] : 45
g3+q7+qll 329 |
g4+q8+ql2 945 gewahlt t; [s] : | 90
q2+g5+q9+q12 782 mogl. Belast. [Kfz/h] ; 1.474]
g2+g6+g9+qll 782
g3+g6+q8+qll 1.048 max. Leistungsf.-reserve [%)] : 29
g3+0g5+q8+q12 1.048 max. Leistungsfahigkeit gegeben

2021-05-20_RT_Schwabach-AKF_K1-FirtherStrHardenbergstr.xlsx; 02.06.2021



Anlage 4.2
Optimierungsmdglichkeiten Knotenpunkt Firther Stral3e / Limbacher StralRe
(AKF-Verfahren)



Schwabach StadtGOLD
R+T Anlage 4.2

Leistungsfahigkeitsabschatzung - nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
| Leistungsfahigkeitsabschatzung nach Verfahren AKF |
Projekt-Titel Schwabach StadtGOLD
Planfall: Planfall - bestehende Verkehrsfuihrung
Knotenpunkt K2 Firther StralBe / Limbacher Stral3e
Belastung: nachmittagliche Spitzenstunde

[Knotenstrombelastungen und Fahrstreifenaufteilungen

Fahrstreifenaufteilung

[ 1 | [ 1
ger.+re. ger.+li.
Flrther StralRe
| 54 | 683 | 8 |[Kfz/h
I
gl 92 |q3
o|Limbacher StraRe PR l L >
5 Kfz/h Kfz/h 5
| 1 |inks [ 36 | g2 | t a4 [ 26 | T
% ger+re.| 1 E
S 212 |- ql1—— «— g5 219 | S
_qg_) 1 |ger.+re. _qg_)
@ 105 | qi0 | | a6 136 | links | 1 | @
5 5
w [ Limbacher StraRel =
D e —>
a9 a8 a7
I
| 61 | 738 | 197 [Kfz/h
Firther Stral3e
ger.+li. ger.+re.
| 1 | [ 1 |
Fahrstreifenaufteilung
| Spitzenzeitfaktor : 1 |tB [s] : 1,9| twe[S]: O | Summet,[s]: 20 |
[Ergebnistabelle |
Fahrzeugstrom
ql g2 q3 g4 a5 g6 q7 g8 q9 ql0 ql1 ql2
mafgebliche rechnerische Fahrstreifenbelastung [Kfz/Sp-h]
532 532 213 245 245 136 640 640 35 317 317 36
abgeschatzte Aufstelllangen [m]
80 80 32 37 37 20 96 96 53 48 48 5
Belastung kritischer Fahrstromkombinationen Leistungsfahigkeit:
Fahrstromkombination Belastung [Kfz/Sp-h]
gl+g5+q9 1.133 max. Belast. [Kfz/h] : 1.341
g2+g6+q10 985 erforderlich t [s] : 68
g3+q7+qll 1.170 |
g4+q8+ql2 921 gewahlt t; [s] : | 90
g2+g5+09+q12 1.169 maogl. Belast. [Kfz/h] : 1.474]
g2+q6+09+qll 1.341 max.
g3+g6+q8+qll 1.306 Leistungsf.-reserve [%)] : 9
g3+0g5+q8+q12 1.134 Leistungsfahigkeit gegeben

2021-05-20_RT_Schwabach-AKF_K2-FirtherStrLimbacherStr.xIsx; 02.06.2021



Schwabach StadtGOLD
R‘I‘T Anlage 4.2

Leistungsfahigkeitsabschatzung - nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
| Leistungsfahigkeitsabschatzung nach Verfahren AKF |
Projekt-Titel Schwabach StadtGOLD
Planfall: Planfall - Ausbauvariante 1
Knotenpunkt K2 Firther StralBe / Limbacher Stral3e
Belastung: nachmittagliche Spitzenstunde

[Knotenstrombelastungen und Fahrstreifenaufteilungen

Fahrstreifenaufteilung

[ 1 | I 1
ger.+re. links
Flrther StralRe
| 54 | 683 | 8 |[Kfz/h
I
gl 92 |q3
o|Limbacher StraRe PR l L >
5 Kfz/h Kfz/h 5
| 1 |inks [ 36 | g2 | t a4 [ 26 | T
% ger+re.| 1 E
S 212 |- ql1—— «— g5 219 | S
_qg_) 1 |ger.+re. _qg_)
@ 105 | qi0 | | a6 136 | links | 1 | @
5 5
w [ Limbacher StraRel =
D e —>
a9 a8 a7
I
| 61 | 738 | 197 [Kfz/h
Further StraRe
links gerade rechts
1| [ 1 | | 1
Fahrstreifenaufteilung
| Spitzenzeitfaktor : 1 |tB [s]: 1,9 | twe[S]: O | Summet,[s]: 20 |
[Ergebnistabelle |
Fahrzeugstrom
ql g2 q3 g4 a5 g6 q7 g8 q9 ql0 ql1 ql2
mafgebliche rechnerische Fahrstreifenbelastung [Kfz/Sp-h]
737 737 8 245 245 136 197 738 61 317 317 36
abgeschatzte Aufstelllangen [m]
111 111 1 37 37 20 30 111 9 48 48 5
Belastung kritischer Fahrstromkombinationen Leistungsfahigkeit:
Fahrstromkombination Belastung [Kfz/Sp-h]
gl+g5+q9 1.043 max. Belast. [Kfz/h] : 1.251
g2+g6+q10 1.190 erforderlich t [s] : 59
g3+q7+qll 522 ‘
g4+qg8+ql2 1.019 gewahlt t; [s] : | 90
g2+g5+09+q12 1.079 maogl. Belast. [Kfz/h] : 1.474]
g2+q6+q9+qll 1.251 max.
g3+g6+q8+qll 1.199 Leistungsf.-reserve [%)] : 15
g3+0g5+q8+q12 1.027 Leistungsfahigkeit gegeben

2021-05-20_RT_Schwabach-AKF_K2-FirtherStrLimbacherStr.xIsx; 02.06.2021



Schwabach StadtGOLD
R‘I‘T Anlage 4.2

Leistungsfahigkeitsabschatzung - nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
| Leistungsfahigkeitsabschatzung nach Verfahren AKF |
Projekt-Titel Schwabach StadtGOLD
Planfall: Planfall - Variante 1 - Leistungsféhigkeitssteigerung 1.1
Knotenpunkt K2 Firther StralBe / Limbacher Stral3e
Belastung: nachmittagliche Spitzenstunde

[Knotenstrombelastungen und Fahrstreifenaufteilungen

Fahrstreifenaufteilung

[ 1 ] I 1
ger.+re. links
Firther StraBe
| 54 | 683 [ 8 |Kfz/h
I
gl g2 g3
o|Limbacher StraRe l >
5 Kfz/h Kfz/h 5
3 [0 ] g2 | [ a4  [26] 3
3 ger+re.| 1 3
§| 1 |gerade| 230 |- ql1—— 05 5
‘© ‘©
® 1 rechtsl 105 | gql0 l l g6 136 | links 1 ®
T T
— [ Limbacher StraRe|-=
q9 q8 q7
I
| 61 [ 738 | 197 |Kfz/h
Further StraRe
links gerade rechts
1| | 1 | | 1
Fahrstreifenaufteilung
| Spitzenzeitfaktor : 1 |tB [s]: 1,9 | twe[S]: O | Summet, [s]: 20 |
[Ergebnistabelle |
Fahrzeugstrom
ql g2 q3 g4 a5 g6 q7 g8 q9 ql0 ql1 ql2
mafgebliche rechnerische Fahrstreifenbelastung [Kfz/Sp-h]
737 737 8 245 245 136 197 738 61 105 230 0
abgeschatzte Aufstelllangen [m]
111 111 1 37 37 20 30 111 9 16 35 0
Belastung kritischer Fahrstromkombinationen Leistungsfahigkeit:
Fahrstromkombination Belastung [Kfz/Sp-h]
gl+g5+q9 1.043 max. Belast. [Kfz/h] : 1.164
g2+g6+q10 978 erforderlich t [s] : 52
03+q7+qll 435 |
g4+q8+ql2 983 gewahlt t; [s] : | 90
g2+g5+09+q12 1.043 maogl. Belast. [Kfz/h] : 1.474
g2+q6+09+qll 1.164 max.
g3+g6+q8+qll 1.112 Leistungsf.-reserve [%)] : 21
g3+0g5+q8+q12 991 Leistungsfahigkeit gegeben

2021-05-20_RT_Schwabach-AKF_K2-FirtherStrLimbacherStr.xIsx; 02.06.2021



Schwabach StadtGOLD
R+T Anlage 4.2

Leistungsfahigkeitsabschatzung - nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
| Leistungsfahigkeitsabschatzung nach Verfahren AKF |
Projekt-Titel Schwabach StadtGOLD
Planfall: Planfall - Variante 1 - Leistungsféhigkeitssteigerung 1.2
Knotenpunkt K2 Firther StralBe / Limbacher Stral3e
Belastung: nachmittagliche Spitzenstunde

[Knotenstrombelastungen und Fahrstreifenaufteilungen

Fahrstreifenaufteilung

1| | 1 |
rechts gerade
Flrther StralRe
| 54 | 683 [ 0 [Kfzh
I
gl g2 g3
o|Limbacher StraRe l >
5 Kfz/h Kfz/h 5
3 [0 ] a1z | [ a4 [ 2] 3
3 ger+re.| 1 3
§| 1 |gerade| 230 |- ql1—— 05 5
‘© ‘©
® 1 rechtsl 105 | gql0 l l g6 136 | links 1 ®
T T
— [ Limbacher StraRe|-=
a9 a8 a7
I
| 61 [ 738 | 197 |Kfz/h
Further StraRe
links gerade rechts
1| | 1 | | 1
Fahrstreifenaufteilung
| Spitzenzeitfaktor : 1 |tB [s]: 1,9 | twe[S]: O | Summet, [s]: 20 |
[Ergebnistabelle |
Fahrzeugstrom
ql g2 q3 g4 a5 g6 q7 g8 q9 ql0 ql1 ql2
mafgebliche rechnerische Fahrstreifenbelastung [Kfz/Sp-h]
54 683 0 245 245 136 197 738 61 105 230 0
abgeschatzte Aufstelllangen [m]
8 102 0 37 37 20 30 111 9 16 35 0
Belastung kritischer Fahrstromkombinationen Leistungsfahigkeit:
Fahrstromkombination Belastung [Kfz/Sp-h]
gl+g5+Q9 360 max. Belast. [Kfz/h] : 1.110
g2+g6+q10 924 erforderlich t [s] : 48
g3+q7+qll 427 |
g4+q8+ql2 983 gewahlt t; [s] : | 90
g2+g5+09+q12 989 mogl. Belast. [Kfz/h] : 1.474
g2+q6+09+qll 1.110 max.
g3+g6+q8+qll 1.104 Leistungsf.-reserve [%)] : 25
g3+0g5+q8+q12 983 Leistungsfahigkeit gegeben

2021-05-20_RT_Schwabach-AKF_K2-FirtherStrLimbacherStr.xIsx; 02.06.2021



Schwabach StadtGOLD
R‘I‘T Anlage 4.2

Leistungsfahigkeitsabschatzung - nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
| Leistungsfahigkeitsabschatzung nach Verfahren AKF |
Projekt-Titel Schwabach StadtGOLD
Planfall: Planfall - Variante 1 - Leistungsféhigkeitssteigerung 2.1
Knotenpunkt K2 Firther StralBe / Limbacher Stral3e
Belastung: nachmittagliche Spitzenstunde

[Knotenstrombelastungen und Fahrstreifenaufteilungen

Fahrstreifenaufteilung

[ 1 ] I 1
ger.+re. links
Flrther StralRe
| 54 | 683 | 8 |[Kfz/h
I
gl g2 g3
o|Limbacher StraRe l >
5 Kfz/h Kfz/h 5
| 1 |inks [ 36 | g2 | t a4 [ 26 | T
3 ger+re.| 1 3
S| 1 |gerade| 212 |- ql1— 05 5
‘© ‘©
® 1 rechtsl 105 | gql0 l l g6 136 | links 1 ®
T T
© [ Limbacher StraRe|-=
D e —>
a9 a8 a7
I
| 61 [ 738 | 197 |Kfz/h
Further StraRe
links gerade rechts
1| | 1 | | 1
Fahrstreifenaufteilung
| Spitzenzeitfaktor : 1 |tB [s]: 1,9 | tws[S]: O | Summet, [s]: 20 |
[Ergebnistabelle |
Fahrzeugstrom
ql g2 q3 g4 a5 g6 q7 g8 q9 ql0 ql1 ql2
mafgebliche rechnerische Fahrstreifenbelastung [Kfz/Sp-h]
737 737 8 245 245 136 197 738 61 105 212 36
abgeschatzte Aufstelllangen [m]
111 111 1 37 37 20 30 111 9 16 32 5
Belastung kritischer Fahrstromkombinationen Leistungsfahigkeit:
Fahrstromkombination Belastung [Kfz/Sp-h]
gl+g5+q9 1.043 max. Belast. [Kfz/h] : 1.146
g2+g6+q10 978 erforderlich t [s] : 51
g3+q7+qll 417 |
g4+qg8+ql2 1.019 gewahlt t; [s] : | 90
g2+g5+09+q12 1.079 maogl. Belast. [Kfz/h] : 1.474
g2+q6+09+qll 1.146 max.
g3+g6+q8+qll 1.094 Leistungsf.-reserve [%)] : 22
g3+0g5+q8+q12 1.027 Leistungsfahigkeit gegeben

2021-05-20_RT_Schwabach-AKF_K2-FirtherStrLimbacherStr.xIsx; 02.06.2021



Schwabach StadtGOLD
R+T Anlage 4.2

Leistungsfahigkeitsabschatzung - nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
| Leistungsfahigkeitsabschatzung nach Verfahren AKF |
Projekt-Titel Schwabach StadtGOLD
Planfall: Planfall - Variante 1 - Leistungsféhigkeitssteigerung 2.2
Knotenpunkt K2 Firther StralBe / Limbacher Stral3e
Belastung: nachmittagliche Spitzenstunde

[Knotenstrombelastungen und Fahrstreifenaufteilungen

Fahrstreifenaufteilung

1| | 1 |
rechts gerade
Flrther StralRe
| 54 | 683 | 0 |[Kfz/h
I
gl g2 g3
o|Limbacher Stral3e l >
5 Kfz/h Kfz/h 5
| 1 |inks [ 36 | g2 | t a4 [ 26 | 5
3 ger+re.| 1 2
S 1 [gerade| 212 |- ql1—— a5 5
‘© ‘©
® 1 rechtsl 105 | gql0 l l g6 136 | links 1 ®
5 5
w [ Limbacher StraRe|-=
D e —>
g9 q8 q7
I
| 61 [ 738 | 197 |Kfz/h
Further StraRe
links gerade rechts
1| | 1 | | 1
Fahrstreifenaufteilung
| Spitzenzeitfaktor : 1 |tB [s]: 1,9 | twe[S]: O | Summet, [s]: 20 |
[Ergebnistabelle |
Fahrzeugstrom
ql g2 q3 g4 a5 g6 q7 g8 q9 ql0 qll1 ql2
malf3gebliche rechnerische Fahrstreifenbelastung [Kfz/Sp-h]
54 683 0 245 245 136 197 738 61 105 212 36
abgeschatzte Aufstelllangen [m]
8 102 0 37 37 20 30 111 9 16 32 5
Belastung kritischer Fahrstromkombinationen Leistungsfahigkeit:
Fahrstromkombination Belastung [Kfz/Sp-h]
gl+q5+q9 360 max. Belast. [Kfz/h] : 1.092
g2+g6+q10 924 erforderlich t [s] : 47
03+q7+qll 409 |
g4+qg8+ql2 1.019 gewahlt t; [s] : | 90
g2+g5+09+q12 1.025 maogl. Belast. [Kfz/h] : 1.474
g2+q6+09+qll 1.092 max.
g3+g6+q8+qll 1.086 Leistungsf.-reserve [%)] : 26
g3+0g5+q8+q12 1.019 Leistungsfahigkeit gegeben

2021-05-20_RT_Schwabach-AKF_K2-FirtherStrLimbacherStr.xIsx; 02.06.2021



TEIL B

Anlage 5
Verkehrsmengen Bestand Erhebung 2021



Anlage 5.1

Verkehrsmengen Bestand — K3 Further Stra3e / WeiBenburger StralRe / Penzendorfer
StralRe



Umgestaltung Firther Stral3e / Weillenburger Stral3e - Schwabach

R—I— I Anlage 5.1
Auswertung Zahlung vom 30.09.2021

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Schwabach
vom 30.09.2021
Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 3: Farther Stral3e / Penzendorfer StralRe / WeiRenburger StralRe / Penzendorfer Stral3e

Further Stralle

4546 Kfz 4450 Kfz
160 Lkw 196  Lkw
15 Rad 11 Rad
s s s
4 4 4
) ) )
o
~ = Q
N N N
~ ~ ~
o o
© [52) o
= (<} 39
~ N -
1.1 1.2 1.3
2.1
1.794 Kfz * ] * 1112 Kfiz 41 Lkw 2940  Kiz
28 Lkw 2.2 80 Lkw
78 Rad 1.372 Kfz 20 Lkw 78 Rad
220 Kfz 5 Lkw 43 ___ 2.3
456 Kfz 19 Lkw
1.446 Kfz 1.136 Kfz 24 Lkw 4.2 2.763 Kfz
32  Lkw 99 Lkw
77 Rad 90 Kfz 3 Lkw 4.1 * 4 75 Rad
e
3.3 3.2 3.1
Penzendorfer Stralle E E E Penzendorfer Stralle
) ) -
o
- i) S
N N N
~ ~ ~
9 ~
Summe Einfahrend © — 8
™
12.483 Kfz
455  Lkw
179 Rad
3.476 Kfz 3.551 Kfz
132 Lkw 183 Lkw
15 Rad 9 Rad

WeiBenburger Stralle



RT

Umgestaltung Firther Stral3e / Weillenburger Stral3e - Schwabach
Anlage 5.1

Auswertung Zahlung vom 30.09.2021

Verkehrs-
planung

273

13

214

10

Verkehrszahlung in Schwabach
vom 30.09.2021

Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

KP 3: Fiarther StralRe / Penzendorfer StralRe / WeiRenburger StralRe / Penzendorfer Stral3e

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad

Further Stralle

678 Kfz
32  Lkw
1 Rad
2 2 2
4 4 4
) ) )
- Q pa
N N N
~ ~ ~
o () ©
© 3 S
1.1 1.2 1.3
23 Kfz 43
170 Kfz 4 Lkw 4.2
21 Kfz 1 Lkw 4.1 *
e
3.3
Penzendorfer Stralle
Summe Einfahrend
1.725 Kfz
89  Lkw
26 Rad
526 Kfz
25  Lkw
3 Rad

536 Kfz
42  Lkw
2 Rad
2.1
154 Kfz 4 Lkw 420
2.2 10
204 Kfz 2 Lkw 13
2.3
o —
62 Kfz 4 Lkw
390
19

3.2 3.1

38 Lkw
4 Lkw

359 Kfz
54 Kfz

413 Kfz
42  Lkw
2 Rad

WeiBenburger Stralle

Penzendorfer Stralle

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



Umgestaltung Firther Stral3e / Weillenburger Stral3e - Schwabach

R—I— I Anlage 5.1
Auswertung Zahlung vom 30.09.2021

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Schwabach
vom 30.09.2021
Spitzenstunde von 16:30 bis 17:30 Uhr

KP 3: Fiarther Stral3e / Penzendorfer StralRe / WeiRenburger StralRe / Penzendorfer Stral3e

Further Stralle

689 Kfz 755 Kfz
14 Lkw 18  Lkw
4 Rad
s s s
4 4 4
) ) )
N o o™
N N N
< < <
o o @
o Q 2
1.1 1.2 1.3
2.1
273 Kfz * ] * 193 Kfz 8 Lkw 477 Kiz
5 Lkw 2.2 12 Lkw
12 Rad 213 Kfz 2 Lkw 10 Rad
28 Kfz 43 2.3
71 Kfz 2 Lkw
184 Kfz 143 Kfz 1 Lkw 4.2 420 Kfz
1  Lkw 9 Lkw
10 Rad 13 Kfz 4.1 * ‘ 10 Rad
e
3.3 3.2 3.1
Penzendorfer Stralle E E E Penzendorfer Stralle
) ) -
— S 0
N N N
< < <
Summe Einfahrend — § S
1.964 Kfz
43 Lkw
24 Rad
516 Kfz 614 Kfz
11 Lkw 16 Lkw
2 Rad

WeiBenburger Stralle



Anlage 5.2
Verkehrsmengen Bestand — K4 Weil3enburger Stral3e / Rother Stral3e



Umgestaltung Fiirther StraBe / WeiBenburger StraBe - Schwabach
R+T Anlage 5.2
Auswertung Zahlung vom 30.09.2021

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Schwabach
vom 30.09.2021
Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 4: WeiBenburger SraBe / BahnhofstralRe / Rother StraBe / BahnhofstraRe

WeiBenburger Sralle

3.197 Kfz 3.631 Kfz
125 Lkw 179  Lkw
4 Rad 1 Rad
3 3 3
4 4 4
. - .
~ > S
o o o o
< ¥ X ¥
™
N £ S o
— Pt ~
1.1 1.2 1.3
21
2.796 Kfz * \ * 247 Kiz 32 Lkw 950  Kfz
161 Lkw 2.2 195 Lkw
7 Rad 263 Kfz 99 Lkw 4 Rad
160 Kfz 5 Lkw 43 - 2.3
440 Kfz 64 Lkw
2.610 Kfz 288 Kfz 102 Lkw 4.2 973 Kfz
172 Lkw 197 Lkw
9 Rad 2162 Kfiz 65 Lkw 4.1 * 4 8  Rad
= -
3.3 3.2 3.1
BahnhofstraRe E E E BahnhofstraRe
- - -
8 ¥ |8
&N &N &N
v v v
~ (o] ©
Summe Einfahrend < N 5
N ™
12.865 Kfz
757  Lkw
20 Rad
5.465 Kfz 6.108 Kfz
220 Lkw 265 Lkw
4 Rad 3 Rad

Rother StraRe



RT

Umgestaltung Fiirther StraBe / WeiBenburger StraBe - Schwabach
Anlage 5.2
Auswertung Zahlung vom 30.09.2021

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Schwabach

vom 30.09.2021

Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr
KP 4: WeiBenburger SraBe / BahnhofstralRe / Rother StraBe / BahnhofstraRe

WeiBenburger Sralle

431 Kifz
22  Lkw
3 3
4 4
- -
=) ™
&N &N &N
< < <
© 8 P
1.1 1.2 1.3
347 Kiz * \
26 Lkw
20 Kiz 2 Lkw 43
347 Kfz 53 Kfz 17 Lkw 4.2
22 Lkw
274 Kfz 3 Lkw 4.1
o .
3.3
BahnhofstraRe
Summe Einfahrend
1.657 Kfz
134 Lkw
0 Rad
705 Kfz
33  Lkw

Lkw

11

298 Kfz

440
42

3.2

37 Lkw

397 Kfz

776
61

Rother StraRe

Kfz
Lkw
21
23 Kfz 3 Lkw 103
2.2 29
o 34 Kiz 15 Lkw
2.3
46 Kfz 11 Lkw
165
4 33
3.1
é BahnhofstraRe
®
N
¥
o
Kfz
Lkw

Kfz
Lkw

Kfz
Lkw



RT

Umgestaltung Fiirther StraBe / WeiBenburger StraBe - Schwabach
Anlage 5.2

Auswertung Zahlung vom 30.09.2021

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Schwabach

vom 30.09.2021

Spitzenstunde von 16:30 bis 17:30 Uhr
KP 4: WeiBenburger SraBe / BahnhofstralRe / Rother StraBe / BahnhofstraRe

WeiBenburger Sralle

499 Kfz 606 Kfz
10  Lkw 13 Lkw
3 3 3
4 4 4
- - -
~— N~ N
N N N
¥ ¥ ¥
©
& © &
1.1 1.2 1.3
21
446 Kfz \ * 42 Kfz 5 Lkw 157
20 Lkw 2.2 23
38 Kfz 13 Lkw
32 Kfz 1 Lkw 43 2.3
—— =
77 Kfz 5 Lkw
379 Kfz 37 Kfz 13 Lkw 4.2 117
19 Lkw 23
1 Rad 310 Kfz 5 Lkw 4.1 * 4
o .
3.3 3.2 3.1
BahnhofstraRe E E E BahnhofstraRe
- - -
© ~ ©
&N &N &N
¥ ¥ ¥
Summe Einfahrend § % 5
2.012 Kfz
73 Lkw
1 Rad
843 Kfz 977 Kfz
17  Lkw 21 Lkw
1 Rad

Rother StraRe

Kfz
Lkw

Kfz
Lkw



Anlage 5.3
Verkehrsmengen Bestand — K5 Further Stra3e / NuUrnberger StralRe



Umgestaltung Fiirther StraBe / WeiBenburger StraBe - Schwabach
R+T Anlage 5.3
Auswertung Zahlung vom 30.09.2021

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Schwabach
vom 30.09.2021
Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 5: Nirnberger StraBe / Fiirther StraRe / Niirnberger StraRe / Ansbacher Strale

Niirnberger Strafe

4128 Kfz 4.446 Kfz
186 Lkw 229 Lkw
6 Rad 19 Rad
3 3 3
4 4 4
- - -
N~ o (<)
N 0 N~
&N &N &N
< < <
gl 8| 2
- S ®
1.1 1.2 1.3
21
2.183 Kfz * \ * 2.317 Kfz 135 Lkw 4171 Kfz
110 Lkw 2.2 202 Lkw
17 Rad 1401 Kfz 48 Lkw 28 Rad
155 Kfz 22 Lkw 43 - 2.3
452 Kfz 19 Lkw
2.168 Kfz 1.454 Kfz 58 Lkw 4.2 3.829 Kfz
116 Lkw 1 Kfz 155 Lkw
16 Rad 559 Kfz 36 Lkw 4.1 * 4 16 Rad
e
3.3 3.2 3.1
Ansbacher Stralle E E E Firther StraBe
- - -
o) N ©
5] ~ ~
N N N
¥4 ¥4 ¥4
s inf 3 5 o
umme Einfahrend 3 3 9
13.598 Kfz
629 Lkw
60 Rad
3.140 Kfz 3.131 Kfz
135 Lkw 125 Lkw
8 Rad 10 Rad

Niirnberger Strafe



RT

Umgestaltung Fiirther StraBe / WeiBenburger StraBe - Schwabach

Anlage 5.3
Auswertung Zahlung vom 30.09.2021

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Schwabach

vom 30.09.2021

Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr
KP 5: Nirnberger StraBe / Fiirther StraRe / Niirnberger StraRe / Ansbacher Strale

Niirnberger Strafe

556 Kfz 533 Kfz
28  Lkw 45 Lkw
1 Rad 3 Rad
3 3 3
4 4 4
- - -
< ha e
N N N
¥ ¥ ¥
1.1 1.2 1.3
21
332 Kfz \ * 248 Kfz 28 Lkw 513 Kfz
20 Lkw 2.2 37 Lkw
3 Rad 201 Kfz 6 Lkw 5 Rad
20 Kfz 3 Lkw 43 __ 2.3
64 Kfz 3 Lkw
311 Kfz 199 Kfz 14 Lkw 4.2 498 Kfz
28 Lkw 31 Lkw
92 Kfz 11 Lkw 4.1 * 4
B
3.3 3.2 3.1
Ansbacher Strae E E E Fiirther Strafe
- - -
e 3 ~
&N &N &N
¥ ¥ ¥
Summe Einfahrend 8 § b
1.824 Kfz
121 Lkw
7 Rad
461 Kfz 444 Kfz
25 Lkw 28  Lkw
1 Rad 1 Rad

Niirnberger Strafe




RT

Umgestaltung Fiirther StraBe / WeiBenburger StraBe - Schwabach

Anlage 5.3
Auswertung Zahlung vom 30.09.2021

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Schwabach

vom 30.09.2021

Spitzenstunde von 15:30 bis 16:30 Uhr
KP 5: Nirnberger StraBe / Fiirther StraRe / Niirnberger StraRe / Ansbacher StralRe

Niirnberger Strafe

615 Kfz 732 Kfz
25 Lkw 24 Lkw
1 Rad 1 Rad
3 3 3
4 4 4
- - -
o~ w© ©
N N N
¥ ¥ ¥
- » o)
s 8 8
1.1 1.2 1.3
21
333 Kfz \ * 408 Kfz 14 Lkw 710 Kfz
13  Lkw 2.2 22 Lkw
1 Rad 220 Kfz 5 Lkw
25 Kiz 2 Lkw 43 2.3
81 Kfz 3 Lkw
374 Kfz 258 Kfz 4 Lkw 4.2 628 Kfz
9 Lkw 1 Kfz 14 Lkw
1 Rad 91 Kfz 3 Lkw 4.1 * 4 1 Rad
B
3.3 3.2 3.1
Ansbacher Strae E E E Fiirther Strafe
- - -
© © N
&N &N &N
¥ ¥ ¥
Summe Einfahrend S % E
2194 Kfz
72 Lkw
4 Rad
501 Kfz 495 Kfz
21 Lkw 16 Lkw
1 Rad 2 Rad

Niirnberger Strafe




Anlage 5.4
Verkehrsmengen Bestand — K6 Further Stral3e / Nasbachtal



RT

Umgestaltung Firther Straf3e / Weillenburger Stral3e - Schwabach
Anlage 5.4

Auswertung Zahlung vom 30.09.2021

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Schwabach

vom 30.09.2021

Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 6: Nasbachtal / Further Stral3e / Parkplatz Ein+Ausfahrt / Flrther Stral3e

Nasbachtal
156 Kfz 109 Kfz
6 Lkw 10 Lkw
23 Rad 11 Rad
s s
4 4
) )
o™ o™
N N N
~ ~ ~
¢l = 8§
1.1 1.2 1.3
2.1
4172 Kfz * ] * 67 Kfz 7 Lkw 4.147
184 Lkw 2.2 186
18 Rad 3.976 Kfz 179 Lkw 10
38 Kfz 3 Lkw 43 2.3
104 Kfz
3.577 Kfz 3.537 Kfz 155 Lkw 4.2 3.807
158 Lkw 159
10 Rad 2 Kfz 4.1 * 4 11
e
3.3 3.2 3.1
Further Stralle E E Further Stralle
) )
N —
N N N N
~ ~ ~ ~
. o (92}
Summe Einfahrend — ) < 9
8.198 Kfz
353  Lkw
59 Rad
110 Kfz 318 Kfz
3 Lkw
19 Rad 16 Rad

Parkplatz Ein+Ausfahrt

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



RT

Umgestaltung Firther Straf3e / Weillenburger Stral3e - Schwabach

Anlage 5.4
Auswertung Zahlung vom 30.09.2021

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Schwabach

vom 30.09.2021

Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr
KP 6: Nasbachtal / Further Stral3e / Parkplatz Ein+Ausfahrt / Flrther Stral3e

Nasbachtal
21  Kfz 20 Kfz
1 Lkw 2 Lkw
3 Rad 1 Rad
s
4
)
—
N N N
~ ~ ~
® - N
1.1 1.2 1.3
2.1
518 Kfz F * 12 Kfz 1 Lkw 525 Kfz
32 Lkw 2.2 33 Lkw
502 Kfz 32 Lkw
8 Kfz 1 43 2.3
11 Kfz
493 Kfz 485 Kfz 27 Lkw 4.2 517 Kfz
28 Lkw 29 Lkw
} U
e
3.3 3.2 3.1
Further Stralle é Further Stralle
—
N N
~ ~
Summe Einfahrend © IS4
1.067 Kfz
63 Lkw
4 Rad
12 Kfz 28 Kfz
1 Lkw
3 Rad 1 Rad

Parkplatz Ein+Ausfahrt




Umgestaltung Firther Straf3e / Weillenburger Stral3e - Schwabach

R—I— I Anlage 5.4
Auswertung Zahlung vom 30.09.2021

Verkehrs-

planung

Verkehrszahlung in Schwabach

vom 30.09.2021
Spitzenstunde von 16:30 bis 17:30 Uhr

KP 6: Nasbachtal / Further Stral3e / Parkplatz Ein+Ausfahrt / Flrther Stral3e

Nasbachtal
38 Kfz 26 Kfz
2 Lkw
7 Rad 4 Rad
N N
< <
@ ]
1.1 1.2 1.3
2.1
675 Kfz * ] * 18 Kfz 2 Lkw 682  Kiz
18 Lkw 2.2 20 Lkw
6 Rad 644 Kfz 18 Lkw 2 Rad
8 Kiz 43 2.3
20 Kfz
557 Kfz 547 Kfz 16 Lkw 4.2 611 Kfz
16  Lkw 16 Lkw
2 Rad 2 Kfz 4.1 * ‘ 3 Rad
e
3.3 3.2 3.1
Further Stralle Further Stralle
N N
< <
Summe Einfahrend { &5
1.334 Kfz
36 Lkw
17 Rad
22  Kfz 57 Kfz
4 Rad 6 Rad

Parkplatz Ein+Ausfahrt



Anlage 6
Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall K3



Anlage 6.1
Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall K3 — Bestehende Fahrstreifenaufteilung und Varianten



Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

R+T Anlage 6.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall - KP3 - vormittagliche SpH
Varkehrs-

planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3 1,2,3 276 0,500 0,29 0,606 6,332 65 30,4 B
21 K2 5,6 224 0,583 0,21 0,876 5,911 65 40,1 C
22 K2 5 253 0,583 0,23 0,877 6,489 70 37,9 C
31 K1 7,8,9 464 0,746 0,33 2,145 12,431 113 39,0 C
41 K4 11,12 619 0,771 0,42 2,598 15,863 140 34,0 B
42 K5 10 178 1,006 0,10 8,711 13,161 122 2177 F
Gesamt 2014 0,704 52,0
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 25/26 100 0 1 61 D
2 23/24 100 0 1 78 E
3 21/22 100 0 1 79 E
4 27/28 100 0 1 78 E
Gesamtbewertung: F




Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

R+T Anlage 6.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall - KP3 - angepasstes Signalprogramm- vormittagliche SpH
Varkehrs-

planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3 1,2,3 276 0,500 0,29 0,606 6,332 65 30,4 B
21 K2 5,6 224 0,583 0,21 0,876 5,911 65 40,1 C
22 K2 5 253 0,583 0,23 0,877 6,489 70 37,9 C
31 K1 7,8,9 464 0,746 0,33 2,145 12,431 113 39,0 C
41 K4 11,12 619 0,771 0,42 2,598 15,863 140 34,0 B
42 K5 10 178 0,754 0,13 2,068 6,356 67 69,1 D
Gesamt 2014 0,682 38,9
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 25/26 100 0 1 61 D
2 23/24 100 0 1 78 E
3 21/22 100 0 1 79 E
4 27/28 100 0 1 78 E
Gesamtbewertung: E




Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

R+T Anlage 6.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall - KP3 - nachmittagliche SpH
Varkehrs-

planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3 1,2,3 194 0,334 0,30 0,289 4,068 45 26,4 B
21 K2 5,6 333 0,830 0,21 3,825 11,787 108 68,3 D
22 K2 5 382 0,829 0,23 3,878 12,955 116 63,1 D
31 K1 7,8,9 508 0,812 0,34 3,521 15,100 133 474 C
41 K4 11,12 569 0,691 0,42 1,546 13,135 118 27,9 B
42 K5 10 212 0,865 0,13 4,350 9,543 90 102,1 E
Gesamt 2198 0,749 51,6
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 25/26 100 0 1 61 D
2 23/24 100 0 1 78 E
3 21/22 100 0 1 79 E
4 27/28 100 0 1 78 E
Gesamtbewertung: E




Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

R+T Anlage 6.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall - KP3 - angepasstes Signalprogramm- nachmittagliche SpH
Varkehrs-

planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3 1,2,3 193 0,359 0,28 0,325 4,200 46 28,3 B
21 K2 5,6 333 0,830 0,21 3,825 11,787 108 68,3 D
22 K2 5 382 0,829 0,23 3,878 12,955 116 63,1 D
31 K1 7,8,9 508 0,860 0,32 5,471 17,382 150 62,0 D
41 K4 11,12 569 0,656 0,45 1,275 12,407 112 24,8 B
42 K5 10 212 0,744 0,16 1,988 7,049 70 61,4 D
Gesamt 2197 0,742 50,5
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 25/26 100 0 1 59 D
2 23/24 100 0 1 78 E
3 21/22 100 0 1 79 E
4 27/28 100 0 1 78 E
Gesamtbewertung: E




Anlage 7
Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall K4



Anlage 7.1
Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall K4 — Bestehende Fahrstreifenaufteilung



Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

R+T Anlage 7.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall- KP4 - vormittagliche SpH
Varkehrs-

planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3+K11 3 291 0,508 0,31 0,627 6,579 66 29,3 B
12 K3 1,2 77 0,389 0,12 0,370 2,143 34 43,1 C
21 K10 6 85 0,095 0,60 0,058 0,959 18 7,9 A
22 K1 5 232 0,318 0,39 0,268 4,311 50 20,5 B
23 K1 5 232 0,318 0,39 0,268 4,311 50 20,5 B
24 K2 4 318 0,566 0,29 0,813 7,571 75 324 B
31 K8/9 9 24 0,105 0,14 0,065 0,586 13 345 B
32 K8/9 7,8 84 0,353 0,16 0,315 2,191 35 38,7 C
41 K5 12 16 0,050 0,18 0,029 0,361 8 31,1 B
42 K6 11 239 1,008 0,12 10,982 16,957 148 206,3 F
43 K6 11 240 1,013 0,12 11,237 17,237 150 210,2 F
44 K7 10 33 0,217 0,09 0,156 0,922 17 41,8 C
Gesamt 1871 0,555 73,8
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 25/26 100 0 1 79 E
2 21/22 100 0 1 81 E
2 23/24 100 0 1 72 E
2 37/38 100 0 1 44 Cc
3 35/36 100 0 1 36 B
4 29/30 100 0 1 26 A
4 31/32 100 0 1 74 E
4 33/34 100 0 1 69 D
2 23/R4+21/22+37/38 100 0 3 81

2 37/B8+21/22+23/24 100 0 3 125

4 29/B0+31/32+33/34 100 0 3 74

4 33/B4+31/32+29/30 100 0 3 74

Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht berticksichtigt werden.




Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

R+T Anlage 7.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall- KP4 - angepasstes Signalprogramm- vormittagliche SpH
Varkehrs-

planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3+K11 3 291 0,508 0,31 0,627 6,579 66 29,3 B
12 K3 1,2 77 0,389 0,12 0,370 2,143 34 43,1 C
21 K10 6 85 0,095 0,60 0,058 0,959 18 7,9 A
22 K1 5 232 0,318 0,39 0,268 4,311 50 20,5 B
23 K1 5 232 0,318 0,39 0,268 4,311 50 20,5 B
24 K2 4 318 0,566 0,29 0,813 7,571 75 324 B
31 K8/9 9 24 0,105 0,14 0,065 0,586 13 345 B
32 K8/9 7,8 84 0,353 0,16 0,315 2,191 35 38,7 C
41 K5 12 16 0,050 0,18 0,029 0,361 8 31,1 B
42 K6 11 239 0,695 0,18 1,522 7,128 72 50,6 D
43 K6 11 240 0,698 0,18 1,547 7,179 73 50,9 D
44 K7 10 33 0,217 0,09 0,156 0,922 17 41,8 C
Gesamt 1871 0,474 335
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 25/26 100 0 1 79 E
2 21/22 100 0 1 81 E
2 23/24 100 0 1 72 E
2 37/38 100 0 1 44 Cc
3 35/36 100 0 1 36 B
4 29/30 100 0 1 26 A
4 31/32 100 0 1 74 E
4 33/34 100 0 1 69 D
2 23/R4+21/22+37/38 100 0 3 81
2 37/B8+21/22+23/24 100 0 3 125
4 29/B0+31/32+33/34 100 0 3 74
4 33/B4+31/32+29/30 100 0 3 74

Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht berticksichtigt werden.




Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

R+T Anlage 7.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall- KP4 - nachmittagliche SpH
Varkehrs-

planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3+K11 3 333 0,583 0,31 0,882 7,888 77 31,7 B
12 K3 1,2 73 0,361 0,12 0,327 2,003 31 421 C
21 K10 6 60 0,066 0,60 0,039 0,664 14 7,7 A
22 K1 5 315 0,409 0,39 0,407 6,127 62 21,9 B
23 K1 5 315 0,409 0,39 0,407 6,127 62 21,9 B
24 K2 4 409 0,718 0,29 1,782 10,955 101 40,0 C
31 K8/9 9 44 0,188 0,14 0,130 1,097 19 35,9 C
32 K8/9 7,8 121 0,460 0,16 0,506 3,257 43 41,5 C
41 K5 12 21 0,071 0,18 0,042 0,480 11 31,3 B
42 K6 11 266 1,099 0,12 17,148 23,798 194 2946 F
43 K6 11 267 1,103 0,12 17,436 24,111 197 298,9 F
44 K7 10 24 0,159 0,09 0,106 0,660 13 40,4 C
Gesamt 2248 0,637 93,7
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 25/26 100 0 1 79 E
2 21/22 100 0 1 81 E
2 23/24 100 0 1 72 E
2 37/38 100 0 1 44 Cc
3 35/36 100 0 1 36 B
4 29/30 100 0 1 26 A
4 31/32 100 0 1 74 E
4 33/34 100 0 1 69 D
2 23/R4+21/22+37/38 100 0 3 81

2 37/B8+21/22+23/24 100 0 3 125

4 29/B0+31/32+33/34 100 0 3 74

4 33/B4+31/32+29/30 100 0 3 74

Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht berticksichtigt werden.




Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

R+T Anlage 7.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall- KP4 - angepasstes Signalprogramm - nachmittagliche SpH
Varkehrs-

planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3+K11 3 333 0,583 0,31 0,882 7,888 77 31,7 B
12 K3 1,2 73 0,361 0,12 0,327 2,003 31 421 C
21 K10 6 60 0,066 0,60 0,039 0,664 14 7,7 A
22 K1 5 315 0,409 0,39 0,407 6,127 62 21,9 B
23 K1 5 315 0,409 0,39 0,407 6,127 62 21,9 B
24 K2 4 409 0,718 0,29 1,782 10,955 101 40,0 C
31 K8/9 9 44 0,188 0,14 0,130 1,097 19 35,9 C
32 K8/9 7,8 121 0,460 0,16 0,506 3,257 43 41,5 C
41 K5 12 21 0,071 0,18 0,042 0,480 11 31,3 B
42 K6 11 266 0,756 0,18 2,186 8,502 82 57,5 D
43 K6 11 267 0,759 0,18 2,226 8,569 82 57,9 D
44 K7 10 24 0,159 0,09 0,106 0,660 13 40,4 C
Gesamt 2248 0,556 37,0
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 25/26 100 0 1 79 E
2 21/22 100 0 1 81 E
2 23/24 100 0 1 72 E
2 37/38 100 0 1 44 Cc
3 35/36 100 0 1 36 B
4 29/30 100 0 1 26 A
4 31/32 100 0 1 74 E
4 33/34 100 0 1 69 D
2 23/R4+21/22+37/38 100 0 3 81
2 37/B8+21/22+23/24 100 0 3 125
4 29/B0+31/32+33/34 100 0 3 74
4 33/B4+31/32+29/30 100 0 3 74

Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht berticksichtigt werden.




Anlage 8
Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall K5



Anlage 8.1
Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall K5 — Bestehende Fahrstreifenaufteilung



Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

R+T Anlage 8.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall - Bestand - KP5 - vormittagliche SpH
Varkehrs-

planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [

11 K3 2,3 156 0,897 0,10 4,652 8,509 87 136,4 E

12 K3 1,2 199 0,892 0,12 5,071 9,974 97 120,9 E

21 K2 5,6 350 0,566 0,32 0,816 8,067 81 30,0 B

22 K6 4 98 0,321 0,18 0,272 2,409 33 355 C

31 K5 9 313 0,216 0,78 0,156 2,245 31 3.1 A

32 K1 7,8 314 0,926 0,18 8,066 15,793 139 1221 E

41 K4 12 35 0,080 0,26 0,048 0,710 14 25,6 B

42 K4 11 315 0,502 0,32 0,613 6,981 71 28,2 B

43 K7 10 273 0,655 0,23 1,241 7,417 75 41,9 C

Gesamt 2053 0,606 58,4
FuBganger- /Radfahrerfurten

Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 25/26 100 0 1 66 D

2 23/24 100 0 1 79 E

3 21/22 100 0 1 69 D

3 29/30 100 0 1 80 E

4 27/28 100 0 1 78 E

Gesamtbewertung: E




Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

R+T Anlage 8.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall - Bestand - Kp5 - angepasstes Signalprogramm - vormittagliche SpH
Varkehrs-

planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [

11 K3 2,3 171 0,562 0,17 0,793 4,716 54 43,7 C

12 K3 1,2 184 0,563 0,17 0,795 5,004 56 42,7 C

21 K2 5,6 350 0,566 0,32 0,816 8,067 81 30,0 B

22 K6 4 98 0,321 0,18 0,272 2,409 33 355 C

31 K5 9 313 0,216 0,78 0,156 2,245 31 3.1 A

32 K1 7,8 314 0,824 0,20 3,598 11,120 103 68,6 D

41 K4 12 35 0,080 0,26 0,048 0,710 14 25,6 B

42 K4 11 315 0,502 0,32 0,613 6,981 71 28,2 B

43 K7 10 273 0,655 0,23 1,241 7,417 75 41,9 C

Gesamt 2053 0,534 35,6
FuBganger- /Radfahrerfurten

Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 25/26 100 0 1 66 D

2 23/24 100 0 1 79 E

3 21/22 100 0 1 69 D

3 29/30 100 0 1 80 E

4 27/28 100 0 1 78 E

Gesamtbewertung: E




Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

R+T Anlage 8.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall - Bestand - Kp5 - nachmittagliche SpH
Varkehrs-

planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [

11 K3 2,3 199 1,000 0,11 9,215 14,190 126 207,0 E

12 K3 1,2 230 1,000 0,12 10,249 15,999 139 200,1 E

21 K2 5,6 422 0,670 0,32 1,361 10,483 98 34,2 B

22 K6 4 82 0,264 0,18 0,204 1,972 28 34,3 B

31 K5 9 480 0,316 0,78 0,266 3,800 44 3,6 A

32 K1 7,8 339 1,097 0,16 21,094 29,569 238 283,5 F

41 K4 12 33 0,073 0,26 0,044 0,666 13 25,5 B

42 K4 11 335 0,539 0,32 0,723 7,592 76 29,2 B

43 K7 10 308 0,725 0,23 1,831 8,936 86 47,3 C

Gesamt 2428 0,685 93,7
FuBganger- /Radfahrerfurten

Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 25/26 100 0 1 66 D

2 23/24 100 0 1 79 E

3 21/22 100 0 1 69 D

3 29/30 100 0 1 80 E

4 27/28 100 0 1 78 E

Gesamtbewertung: F




Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

R+T Anlage 8.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall - Bestand - Kp5 - nachmittagliche SpH
Varkehrs-

planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [

11 K3 2,3 216 0,600 0,19 0,945 5,883 61 42,8 C

12 K3 1,2 213 0,600 0,18 0,945 5,832 61 43,3 C

21 K2 5,6 422 0,812 0,27 3,432 13,309 119 54,7 D

22 K6 4 82 0,383 0,12 0,361 2,248 31 42,4 C

31 K5 9 480 0,316 0,78 0,266 3,800 44 3,6 A

32 K1 7,8 339 0,827 0,21 3,731 11,826 108 66,6 D

41 K4 12 33 0,073 0,26 0,044 0,666 13 25,5 B

42 K4 11 335 0,539 0,32 0,723 7,592 76 29,2 B

43 K7 10 308 0,725 0,23 1,831 8,936 86 47,3 C

Gesamt 2428 0,605 38,9
FuBganger- /Radfahrerfurten

Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 25/26 100 0 1 66 D

2 23/24 100 0 1 78 E

3 21/22 100 0 1 74 E

3 29/30 100 0 1 80 E

4 27/28 100 0 1 77 E

Gesamtbewertung: E




Anlage 8.2
Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall K5 — Ausbauvariante 1 und 2
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Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 8.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall - Variante 1 und 2 - Kp5 - vormittagliche SpH

Varkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [

11 K3 2,3 334 1,539 0,12 59,894 68,244 524 1033,3 F

12 K3 1 21 0,244 0,05 0,182 0,686 14 48,5 C

21 K2 5,6 350 0,566 0,32 0,816 8,067 81 30,0 B

22 K6 98 0,321 0,18 0,272 2,409 33 355 C

31 K5 313 0,216 0,78 0,156 2,245 31 3.1 A

32 K1 250 0,499 0,26 0,603 5,935 62 32,9 B

33 K1 64 0,753 0,05 1,716 3,296 40 115,0 E

41 K4 12 35 0,080 0,26 0,048 0,710 14 25,6 B

42 K4 11 315 0,502 0,32 0,613 6,981 71 28,2 B

43 K7 10 273 0,655 0,23 1,241 7,417 75 41,9 C

Gesamt 2053 0,647 193,8
FuBganger- /Radfahrerfurten

Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 25/26 100 0 1 66 D

2 23/24 100 0 1 79 E

3 21/22 100 0 1 69 D

3 29/30 100 0 1 80 E

4 27/28 100 0 1 78 E

Gesamtbewertung: F
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Anlage 8.2

sistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall - Variante 1 und 2 - Kp5 - angepasstes Signalprogramm - vormittagliche SpH

Varkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme q; Xj faj Nge,j Nus;j L o5 tw QSv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [

11 K3 2,3 334 0,819 0,22 3,490 11,431 109 64,1 D

12 K3 1 21 0,126 0,10 0,080 0,557 12 38,4 C

21 K2 5,6 350 0,684 0,27 1,458 9,302 91 39,8 C

22 K6 98 0,467 0,12 0,518 2,799 37 45,6 C

31 K5 313 0,216 0,78 0,156 2,245 31 3.1 A

32 K1 250 0,411 0,31 0,410 5,347 57 26,9 B

33 K1 64 0,386 0,09 0,363 1,868 26 46,2 C

41 K4 12 35 0,080 0,26 0,048 0,710 14 25,6 B

42 K4 11 315 0,502 0,32 0,613 6,981 71 28,2 B

43 K7 10 273 0,655 0,23 1,241 7,417 75 41,9 C

Gesamt 2053 0,534 35,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Org ARad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 25/26 100 0 1 66 D

2 23/24 100 0 1 79 E

3 21/22 100 0 1 74 E

3 29/30 100 0 1 80 E

4 27/28 100 0 1 78 E

Gesamtbewertung: E
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Anlage 8.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall - Variante 1 und 2 - Kp5 - nachmittagliche SpH

Varkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [

11 K3 2,3 403 1,715 0,12 85,183 95,258 682 1344,5 F

12 K3 1 26 0,286 0,05 0,226 0,851 16 49,9 C

21 K2 5,6 422 0,670 0,32 1,361 10,483 98 34,2 B

22 K6 82 0,264 0,18 0,204 1,972 28 34,3 B

31 K5 480 0,316 0,78 0,266 3,800 44 3,6 A

32 K1 258 0,514 0,26 0,644 6,172 63 33,3 B

33 K1 81 1,052 0,04 5,754 7,779 78 3121 F

41 K4 12 33 0,073 0,26 0,044 0,666 13 25,5 B

42 K4 11 335 0,539 0,32 0,723 7,592 76 29,2 B

43 K7 10 308 0,725 0,23 1,831 8,936 86 47,3 C

Gesamt 2428 0,733 255,8
FuBganger- /Radfahrerfurten

Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 25/26 100 0 1 66 D

2 23/24 100 0 1 79 E

3 21/22 100 0 1 69 D

3 29/30 100 0 1 80 E

4 27/28 100 0 1 78 E

Gesamtbewertung: F
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Anlage 8.2

stungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall - Variante 1 und 2 - Kp5 - angepasstes Signalprogramm - nachmittagliche SpH

Varkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [

11 K3 2,3 403 0,840 0,25 4,301 13,869 123 64,4 D

12 K3 1 26 0,142 0,11 0,092 0,682 14 38,3 C

21 K2 5,6 422 0,812 0,27 3,432 13,309 119 54,7 D

22 K6 82 0,383 0,12 0,361 2,248 31 42,4 C

31 K5 480 0,316 0,78 0,266 3,800 44 3,6 A

32 K1 258 0,422 0,31 0,430 5,544 58 27,1 B

33 K1 81 0,555 0,08 0,749 2,697 34 58,2 D

41 K4 12 33 0,073 0,26 0,044 0,666 13 25,5 B

42 K4 11 335 0,539 0,32 0,723 7,592 76 29,2 B

43 K7 10 308 0,725 0,23 1,831 8,936 86 47,3 C

Gesamt 2428 0,588 37,9
FuBganger- /Radfahrerfurten

Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 25/26 100 0 1 66 D

2 23/24 100 0 1 79 E

3 21/22 100 0 1 74 E

3 29/30 100 0 1 80 E

4 27/28 100 0 1 78 E

Gesamtbewertung: E




Anlage 8.3
Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall K5 — Kreisverkehr
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R+T Anlage 8.3

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall - Kreisverkehr - Kp5 - vormittagliche SpH

Varkehrs-
planung
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Ansbacher Str 1 70 668 371 678 0,55 307 11,6 B
2 | NUrnberger Str 1 70 554 465 765 0,61 300 11,9 B
3 | Farther Str 1 70 404 320 884 0,36 564 6,4 A
3 Bypass 1 329 1400 0,24 1071 3.4 A
4 | Nurnberger Str 1 70 424 640 868 0,74 228 15,4 B
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Ansbacher Str 1 70 668 371 678 0,8 4 5 B
2 | NUrnberger Str 1 70 554 465 765 1,1 5 7 B
3 | Farther Str 1 70 404 320 884 0,4 2 3 A
3 Bypass 1 329 1400 - - - A
4 | Nurnberger Str 1 70 424 640 868 1,9 8 12 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr ~ Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2125 1796 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2053 1740 Fz/h
Summe aller Wartezeiten © 6,7 5,1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 11,7 10,6 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit . HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
Stauldngen . Wu, 1997
Fuganger-Einfluss . Stuwe, 1992

LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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R+T Anlage 8.3

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall - Kreisverkehr - Kp5 - nachmittdgliche SpH
Varkehrs-

planung

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Ansbacher Str 1 70 740 436 625 0,70 189 18,6 B
2 | Nurnberger Str 1 70 656 515 687 0,75 172 20,2 C
3 | Further Str 1 70 427 344 865 0,40 521 6,9 A
3 Bypass 1 488 1400 0,35 912 3,9 A
4 | Nirnberger Str 1 70 430 692 863 0,80 171 20,0 C
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Ansbacher Str 1 70 740 436 625 1,6 6 10 B
2 | Nurnberger Str 1 70 656 515 687 2,0 8 12 C
3 | Further Str 1 70 427 344 865 0,5 2 3 A
3 Bypass 1 488 1400 - - - A
4 | Nirnberger Str 1 70 430 692 863 2,7 11 16 C
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr ~ Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2475 1987 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2428 1948 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ;10,9 8,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 16,2 15,1 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Stauldngen . Wu, 1997
Fuganger-Einfluss . Stuwe, 1992

LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)



Anlage 9
Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall K6



Anlage 9.1
Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall K6 — Bestehende Fahrstreifenaufteilung
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R+T Anlage 9.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall- KP6 - Bestand - vormittagliche SpH
Varkehrs-

planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K1 2 315 0,234 0,70 0,173 2,997 37 5,3 A
12 K1+K41 1,2 286 0,233 0,64 0,172 3,185 39 7,3 A
21 K4 4,5,6 29 0,099 0,17 0,061 0,672 13 32,2 B
31 K3 8,9 332 0,316 0,55 0,266 4,764 53 11,8 A
32 K3 7,8 317 0,315 0,53 0,265 4,775 53 13,1 A
41 K2 10, 11,12 22 0,112 0,11 0,070 0,563 12 37,0 C
Gesamt 1301 0,269 10,4
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
21/22 100 0 1 80 E
25/26 100 0 1 28 A
23/24 100 0 1 43 C
Gesamtbewertung: E




Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

R+T Anlage 9.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall- KP6 - Bestand - nachmittagliche SpH
Varkehrs-

planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K1 2 348 0,254 0,70 0,193 3,366 40 5,4 A
12 K1+K41 1,2 319 0,254 0,64 0,193 3,596 42 7,4 A
21 K4 4,5,6 60 0,213 0,16 0,152 1,463 21 35,1 C
31 K3 8,9 412 0,414 0,54 0,417 6,485 69 13,6 A
32 K3 7,8 412 0,413 0,51 0,415 6,793 68 15,1 A
41 K2 10, 11,12 40 0,195 0,11 0,136 1,045 17 38,7 C
Gesamt 1591 0,334 12,4
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
21/22 100 0 1 80 E
25/26 100 0 1 28 A
23/24 100 0 1 43 C
Gesamtbewertung: E




Anlage 9.2
Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall K6 — Ausbauvariante 1
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Verkehrsuntersuchung Rahmenplan StadtGOLD - Schwabach

Anlage 9.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall- KP6 - Variante 1 - vormittégliche SpH

Varkehrs-
planung

Umlaufzeit ty : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Ay ALkw+Bus ALkwk Akrz Gsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 6 2 1,188 1 nein ja
2 563 30 0 1,038 1 nein nein
3 0
4 8 0 0 1,000 1 ja ja
5 0 0 0 1,000 1 ja nein
6 19 2 0 1,071 1 ja nein
7 12 0 0 1,000 1 nein ja
8 589 35 0 1,042 1 ja nein
9 11 2 0 1,115 1 ja ja
10 11 2 0 1,115 1 ja ja
11 1 0 0 1,000 1 ja nein
12 8 0 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b f, R fr s fs L a/lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [] [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 12
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. g ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lénge Lénge Lénge
[m] [m] [m] [m]
21/22 100 10
25/26 100 10
23/24 100 10
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Anlage 9.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall- KP6 - Variante 1 - nachmittagliche SpH

Varkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K1 2 659 0,480 0,70 0,558 8,003 78 7,6 A
12 K1+K41 1 8 0,038 0,12 0,022 0,199 6 35,6 C
21 K4 4,5,6 60 0,213 0,16 0,152 1,463 21 35,1 C
31 K3 8,9 776 0,719 0,55 1,842 16,234 141 21,1 B
32 K3 7 21 0,056 0,21 0,033 0,452 10 28,7 B
41 K2 10, 11,12 40 0,195 0,11 0,136 1,045 17 38,7 C
Gesamt 1564 0,573 16,5
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
21/22 100 1 80 E
25/26 100 1 28 A
23/24 100 1 43 C
Gesamtbewertung: E




Anlage 9.3
Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall K6 — Ausbauvariante 2
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Anlage 9.3

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall- KP6 - Variante 2 - vormittagliche SpH

Varkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K1 2 593 0,440 0,70 0,467 6,892 71 71 A
12 K1+K41 1 8 0,027 0,20 0,015 0,177 6 29,3 B
21 K4 4,5,6 29 0,099 0,17 0,061 0,672 13 32,2 B
31 K3 8,9 316 0,301 0,55 0,247 4,489 51 1,7 A
32 K3 8 321 0,301 0,56 0,247 4,531 51 11,5 A
33 K3 7 12 0,029 0,23 0,017 0,250 7 27,1 B
41 K2 10, 11,12 22 0,112 0,11 0,070 0,563 12 37,0 C
Gesamt 1301 0,352 10,7
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
21/22 100 1 80 E
25/26 100 1 28 A
23/24 100 1 43 C
Gesamtbewertung: E
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Anlage 9.3

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall- KP6 - Variante 2 - nachmittagliche SpH

Varkehrs-
planung

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Nge,j Nus,j L o5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K1 2 659 0,480 0,70 0,558 8,003 78 7,6 A
12 K1+K41 1 8 0,026 0,17 0,015 0,181 5 31,2 B
21 K4 4,5,6 60 0,213 0,16 0,152 1,463 21 35,1 C
31 K3 8,9 384 0,359 0,55 0,326 5,697 60 12,4 A
32 K3 8 392 0,360 0,56 0,327 5,773 60 12,2 A
33 K3 7 21 0,056 0,21 0,033 0,452 10 28,7 B
41 K2 10, 11,12 40 0,195 0,11 0,136 1,045 17 38,7 C
Gesamt 1564 0,395 12,2
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Jrg ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
21/22 100 1 80 E
25/26 100 1 28 A
23/24 100 1 43 C
Gesamtbewertung: E
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