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@ Schwabacherlnnen unterwegs -
oft mit dem Auto und nicht nur zur Arbeit

@ Was in Schwabach auffallt -
Gute Voraussetzungen nicht genutzt?

@ Blick nach vorne -

Was wie in Schwabach machbar erscheint
und dafur dort und anderswo getan werden kdnnte



Vorweg - die Datengrundlagen MiD 2017 und MOBICOR 2020/21: infas
Vorgehen und Umfang bei den Befragungen

Mobilitat
é;.f: in Deutschland — MiD

— In der Studie Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD) wurden bundesweit 157.000
Haushalte befragt. Davon entfallen auf Schwabach im Rahmen einer regionalen
Aufstockung der Stadt 487 Haushalte und 1.061 befragte Personen.

— Die Erhebung fand zwischen Sommer 2016 und Herbst 2017 statt.
Sie war wie bereits 2002 und 2008 als Stichtagsbefragung angelegt.
Dabei werden alle Mitglieder eines Haushalts gebeten,
fir einen vorgegebenen Tag zu berichten, welche Wege
sie an diesem Tag zuruckgelegt haben.

Fur 2020/21 bundesweit ein
Update liber das von infas und
dem WZB Berlin ins Leben
gerufene Projekt MOBICOR mit
einer Aufstockung auch im
Auftrag des Landes Bayern.
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Vorweg - was kann 6kologischere Mobilitit in einer Stadt bedeuten? | iNfas
Fur die kommenden Prozesse zur Diskussion gestellt

Ofter zu FulR?

: ?
Mehr mit dem Fahrrad: Verbesserte Verhiltnisse

fur diese Verkehrsmittel?
Haufiger mit Bus und Bahn?

Bessere Vernetzung von Arbeiten, Wohnen, Einkauf und Freizeit?

Weniger unterwegs sein?

Mit dem Elektroauto statt
mit Diesel oder Benziner?
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Schwabacherlnnen unterwegs -

oft mit dem Auto und nicht nur zur Arbeit



Aufteilung der Verkehrsmittel bei den Wegen der Buirgerinnen: infas
in Schwabach zwei Drittel mit dem Auto

Und in der Pandemie?

Einige Prozentpunkte weniger OPNV,

mehr mit dem Auto und saisonal
Schwabach anteilig mehr zu Ful3 und dem Rad,

aber auch dauerhaft?
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vergleichbare Stadte
in Deutschland®

Fahrrad

- Wanuuan

offentlicher Verkehr

Auto (und Motorrad)

* nach Kategorisierung des BMVI/BBSR
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Mindestens ebenso entscheidend - die zuriickgelegten Kilometer: infas
in Schwabach zu wenig 6kologisch

Schwabach
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Fahrrad
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offentlicher Verkehr

Auto (und Motorrad)

* nach Kategorisierung des BMVI/BBSR
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Auto- und Fahrradbesitz in den Schwabacher Haushalten: infas
im Vergleich ahnliche Autoausstattung, ebenso bei den Fahrradern
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mdrei Autos und mehr

m zwei Autos

E

ein Auto

m kein Auto

B Fahrradbesitz
m ein Fahrrad

Schwabach Vergleichs-
chwabac stadte Vergleichs-
Schwabach stidte

/
/
/ [E—

e N
~ Und die Pedelecs?
deutlich im Kommen, aber

L auch wohlstandsabhangig
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Nutzergruppen iibliche Verkehrsmittelnutzung: infas
in Schwabach hohe Autoorientierung, damit , Luft nach oben®

Segmentation auf Basis des angegebenen liblichen Verhaltens (tdgliche oder wochentliche Nutzung)

- Wenig-Mobile

Fahrrad-Orientierte

E OPNV-Orientierte
' ohne Pkw-Fiihrerschein

>

M

Noch genauer

hingesehen: OPNV-Orientierte

Ein Fiinftel geht in mit Pkw-Fuhrerschein
Schwabach fast taglich

nie zu FuB, die Pkw-Orientierte
Halfte fahrt fast

nie Fahrrad, seltener

nahezu zwei Pkw-Orientierte
Drittel nie mit Mischnutzer

dem OPNV.

mit Pkw-FlUhrerschein

o %

Mischnutzer
ohne Pkw-Fuhrerschein

regelmaRige
Vielfach-Nutzer

Vergleichs- Deutsch-

Schwabach stidte land
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Was dies umgerechnet in CO2 fiir Schwabach bedeutet:
ein uberdurchschnittlicher 6kologischer FuRBabdruck im Verkehr

CO2-Emissionen im Verkehr pro Tag und Person

Manner ca. 6,5 kg
Frauen ca. 3,5 kg

okonomischer Status
nach Pro-Kopf-Haushalts-
einkommen:

niedrig ca. 2,0 kg
mittel ca. 4,0 kg
hoch ca. 6,5 kg

Schwabach
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Vergleichsstadte
(Deutschland 4,7 kg)

infas

individuell pro befragter
Person ermittelt auf Basis
der fur einen Tag berichteten
Wege, der genutzten
Verkehrsmittel, deren
Auslastung und der
zuruickgelegten Strecke

verwendete Emissions-

faktoren nach Angaben
des UBA
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Wegeanlasse der Schwabacher Bevolkerung:

nicht nur zur Arbeit - 6kologische Mobilitat ist Uberall gefordert

Arbeit, geschaftlich
und Ausbildung

29 (40)

ﬁeruﬂich bedingte Wege sind \/
[ \ /

nicht der grofte Teil. Bei der
Forderung 6kologischer

anderen Anlassen beruick-
sichtigt werden - viele Wege
kreuz und quer durch und
aullerhalb die Stadt. Bei
Einkauf und Erledigung muss
die Nahversorgung stimmen,
wenn mit dem Rad gefahren
oder zu FuR gegangen werden
soll.
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Mobilitat mussen also auch die

/

/

Einkauf und
Erledigung

30 (15)

infas

in Klammern nach Personenkilometern

/

/

- —

,/Die Verkehrsmittel bei den \\

Wegeanladssen?

Der Berufsverkehr ist in
Schwabach mit einem
Autoanteil von rund 75 Prozent
sehr autogepragt. Aber auch
bei Einkauf und Erledigung sind
es rund 70 Prozent. Fahrrad, zu
FuB und OPNV haben damit bei
~ entsprechenden MaRnahmen
\

\\Uberall Steigerungspotential. /

11



Was in Schwabach auffallt -

Gute Voraussetzungen nicht genutzt?



Relativ kompakte Stadtstruktur Schwabach: infas
Wie fur das Fahrrad gemacht, aber vor allem fur das Auto gestaltet?

geringe Entfernungen,
optimal fiir das Fahrrad

S-Bahn und
Regionalbahnanschluss

Einkauf und Versor-
gung am Stadtrand

Arbeitsplatze
am Stadtrand

an vielen Stellen dominanter
Autoverkehr in der Stadt mit
Einschrankungen fiir andere
Verkehrsmittel und Konflikten

Luftbild Google Maps
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Lange der taglich zuriickgelegten Wege: infas
oft in Fahrrad-Reichweite, aber genauem Blick ist komplexer...

bis 10 km einfache Entfernung noch
gut per Rad oder Pedelec?

15 Prozent

Doch Obacht:

Etwa die Halfte der kurzen Wege
steckt in, Wegeketten®“. Dabei
bestimmt oft das am unglinstigsten
gelegene Ziel Uber das Verkehrs-
mittel!

Fahrrad

Auto-Fahrerlnnen

Auto-Mitfahrerlnnen

¢ B o

unter 0.5 bis 1 bis 2 bis 5 bis 10 bis 20 bis 50 bisunter  100km
0,5 km urmter 1 km unter2km wunter>km unter 10km unter 20km unter30km 100 km und mehr
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Bewertung der Verkehrssituation - bundesweit und in Schwabach: infas
Rad und zu Ful nicht schlecht, aber genligt das?

Stadtregion % Fahrradfahren

Metropole 10| | Schwabach:

Regiopole und Grol3stadt " 62%,grin"
Mittelstadt, stidtischer Raum — bei allen,
aber im ADFC-

kleinstadtischer, dorflicher Raum ;
Fahrradklima-

test sehr weit
| hinten... m mangelhaft/
. e ungeniigend

landliche Region

zentrale Stadt

Mittelstadt, stadtischer Raum
kleinstadtischer, dorflicher Raum

sl EHE

befriedigend/
ausreichend

sehr gut/gut

Stadtregion zu Fu gehen ‘/Schwabach: h
Metropole [ 85 % ,grun“,
Regiopole und GroRstadt [ aber tatsach-
Mittelstadt, stiadtischer Raum : N l'd; phantan—
kleinstadtischer, dorflicher Raum E N\ undanspruchs-

\ voll genug?
landliche Region = -

Die Balkengrafiken zeigen die
zentrale Stadt I bundesweiten Werte differenziert
Mittelstadt, stadtischer Raum E nach Regionstypen. Schwabach fallt
kleinstadtischer, dorflicher Raum In die Kategorie , Mittelstadt,

stadtischer Raum®.
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Bewertung der Verkehrssituation - bundesweit und in Schwabach: infas
in Schwabach Auto gut, OPNV im Vergleich ebenfalls

/" schwabach: A
77 % ,grun®,
Stadtregion @6‘ Autofahren gute und nicht
Metropole E ) zu sehr stau-
/  geplagte Er-
Regiopole und GroRstadt 7| //\ schlieBung?
Mittelstadt, stidtischer Raum E
kleinstadtischer, dorflicher Raum I
landliche Region
zentrale Stadt 3 g mangelhaft/
Mittelstadt, stadtischer Raum E ungeniigend
kleinstadtischer, dorflicher Raum | befriedigend/
ausreichend
. sehr gut/gut
Stadtregion OPNV
8 . n
Metropole n
Regiopole und GroRstadt E
Mittelstadt, stidtischer Raum (13 | /gchwabach- N
kleinstadtischer, dorflicher Raum B 55 o grUn‘-‘
landliche Region Vorteil von
S-Bahn, Die Balkengrafiken zeigen die
zentrale Stadt ﬂ Regionalbahn bundesweiten Werte differenziert
Mittelstadt, stadtischer Raum m un% Busnetz? nach Regionstypen. Schwabach fillt
R T \ * / indie Kategorie ,Mittelstadt,
kleinstadtischer, dorflicher Raum “ - _ stidtischer Raurn®
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Blick nach vorne -

Was wie in Schwabach machbar erscheint
und dort und anderswo dafur getan werden konnte



Mobilitatstracking 2020/21 - Tageskilometer pro Person bundesweit:
deutlicherer Riickgang, anteilig mehr Auto und weniger im OPNV

Tageskilometer pro Tag und Person
Angaben in Mittelwerten (Kilometer pro Person)
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01.01.2021

01.02.2021

01.03.2021

01.04.2021

infas Exkurs:

Die bisherigen

Corona-Monate

Datenbasis und Quelle:

rund 2.000 Personen
im Tracking von MOBICOR

Fahrrad
M zuFuB
ov
B Auto

== MiD-Baseline
(Mobilitat in Deutschland
infas, BMVI)

WIB | —

@ Bundesministerium
fiir Bildung
u ung

MOTIONTAGC
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Ist Mobilitat immer gleich und verandert sie sich von alleine? infas
Nein, das Bild ist vielfaltig und die Herausforderung grof3!

zunehmende &

Auto-Mobilitat deutlich steigender
Fuhrerschein-

immer ofter mit und Autobesitz
Handy und Internet wachsende

wachsende Pedelec-Nutzung

Fahrrad-Nutzung, . o
aber nicht bei allen im Verhaltnis

m und tberall hochste Festlegung auf das Auto
nahezu

in groBen Stadten alle online Familiengriindung oft der fast
leicht riickl3ufige sichere Einstieg in das eigene Auto

(nurin der Lebens-
phase verschobene)
Fuhrerscheinquoten

in den Metropolen weniger oder
stagnierender Fahrzeugbesitz,
bundesweit aber spatestens mit der

Pandemie wieder andersherum /
nachlassende /
Fahrrad- weniger /" Nicht vergessen! N
@ sozialisation AuBer-Haus-Aktivitaten In Schwabach und anderswo geben rund 10 Prozent der
® Mehrheit Personen an, in irgendeiner Form mobilitatseingeschrankt
@ der Wege auf zu sein. Dies sind haufig, aber nicht nur dltere Personen.
dem Autoriicksitz Sie sind in der Regel besonders auf gute Bedingungen fur
das ZufulRgehen in ihrem Wohnumfeld angewiesen.
Hier gibt es uberall Defizite — und Verbesserungen
\_kommen allen zu Gute! J
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Gemeinden und Modal Split-Ergebnisse in der MiD - zur Erinnerung: | iNfas
bei zu Fu, Rad und OV hat Schwabach Nachholbedarf

75
Deutschland
@ ® Maximum (auf Stadteebene)
50
@® Minimum (auf Stadteebene)
@ @ ===m= Schwabach
25
. (3

e

zu Ful} Fahrrad MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer
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Noch einmal Modal Split - bundesweit:

infas

Wo wir im Verkehr stehen mussten, um die Klimaziele zu erreichen

% der Wege

60
>0 Auto-Liicke
40

30

20

10

2002 2008 2017 2020
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Um von 2002 bis 2020 (2030) eine
CO,-Reduktion um 30 Prozent zu erreichen
und die aktuelle ,Pkw-Effizienz” unterstellt
wird, hatten die gestrichelt dargestellten
Werte erreicht werden miussen.

OV-Liicke
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Der kiinftige Modal Split in Schwabach - gemaf} den Klimazielen?
Sehr ehrgeizig, aber bei Akzeptanz des Ziels fast ohne Wahl

Wie es 2030 uberschlagig
sein musste...

Wie es 2017
in Schwabach war

mehr zu Ful

Rad- und OV-Anteile
verdoppelt

Auto bei ahnlicher
Effizienz fast halbiert
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offentlicher Verkehr

Auto (und Motorrad)

* nach Kategorisierung des BMVI/BBSR
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Okologischer unterwegs in Schwabach:
Mobilitat und Stadtqualitat gehdren zusammen

ZufuRgehen?

Wiederentdeckung ermdglichen, denn Schwabach ist
kompakt genug: mehr Platz einraumen, bessere und
direkte Wege schaffen, mehr Aufenthaltsqualitat -
und die Burgerinnen an die Hand nehmen.

Radfahren?

Das ist eigentlich eine

grofRe Chance fur eine

Stadt wie Schwabach.

Und hier steckt mehr
Elektromobilitat als beim Auto.
Aber gerade Pedelecs bendtigen
Platz, sichere und durchgangige
Wege, gute Abstellmoglichkeiten -
also fast eine neue Stadt. Trotz-
dem wird die Verkehrswende mit
dem Rad alleine nicht klappen...

OPNV?
Bereits respektabel, aber erschliel3t er die ganze Stadt

attraktiv genug? Was ist etwa mit den Arbeitsplatzen am
Stadtrand in den Gewerbegebieten? Und macht OPNV-

infas

Das Auto?

Die Autoorientierung ist uberall gro3, bei den mittleren
und alteren Generationen, aber auch bei den Jungeren.
Wir brauchen das Auto, doch immer weniger oder gar
nicht mehr in der Stadt.

Attraktive Stadt?

Umbauen, Platz neu verteilen

und neu gestalten ist anspruchsvoll
und schafft Konflikte. Aber es muss
in erster Linie vermittelt werden, dass
es sich fur alle lohnt. Es geht nicht
nur um Verzicht und Einschrankung.

Mobilitit ist nur das Ergebnis!

Mobilitat ist kein Selbstzweck. Am
okologischsten sind kurze Wege. Also
monofunktionale Quartiere auflosen,
die Gewerbegebiete auf den Prifstand
und alle Funktionen raumlich wieder
enger zusammenbringen. Digitale
Losungen und Homeoffice werden nicht
genigen. Wohnen UND arbeiten in
Schwabach als Idee?

Fahren in Schwabach wirklich Freude? Aufbruch zu mehr Okologie im Verkehr!
Nicht lange warten, die Blirgerinnen mitnehmen,
Impulsvortag Burgerbeteiligung Mobilitatsplan Schwabach Nutzen stiften und hervorheben anstatt zu appellieren.
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