als Ressource in der
Stadt und
Verkehrsplanung

Umgang mit Flachenkonkurrenzen
Vortrag von Wolfgang Aichinger, Berater fiir nachhaltige Mobilitat

Dialogveranstaltung Mobilitdtsplan Schwabach
17. Juni 2021




STATUS QUO:

OFFENTLICHER RAUM DRUCKT PRIORITATEN AUS

Fair Use

Quelle: Todorovic




WER IST DIE ZIELGRUPPE?

NEUE PHASE DER
RADVERKEHRSFORDERUNG

.05 % Stark und Furchtlos”

Krems

Quelle: ADFC / Wolfgang Aichinger




WER IST DIE ZIELGRUPPE?

SUBJEKTIVES EMPFINDEN IST MESSBAR

Radweg mit Linie, die vor Radweg ohne parkende Autos
Autotiiren warnt

H
63% 37% 78,1% 21,9%

relativ sicher relativ unsicher relativ sicher relativ unsicher

*99,11 % der Radfahrenden bewerteten diese Situation als ,sicher” oder
«eher sicher”

Straflencheck

Quelle: Tagesspiegel




WER IST DIE ZIELGRUPPE?

Geschiutzte Radfahrstreifen

Quelle: ADFC




WER IST DIE ZIELGRUPPE?

DURCHGANGIGE NETZE ALS ZIEL

Schutzstreifen Radfahrstreifen Geschiitzte Radfahrstreifen (GRS)

Breite >1,50 m Breite > 2,00 m Breite > 2,00 m bis 2,50 m

Breitstrichmarkierung, Breitstrichmarkierung, > 85 cm fir Schutzbereich
50 cm zu parkenden Pkw 50 cm zu parkenden Pkw 50 cm zu parkenden Pkw

Breitenangaben Radverkehrsinfrastruktur

Quelle: ADFC




WARUM?

HANDLUNGSDRUCK UND CHANCEN

PN 71 % 2z viel verkenr
_ 70 % zu wenig sep. Radwege
_ 65 % Rlcksichtslose Autofahrer
_ 59 % Zu schnell gefahren wird
_ 48 % Fahrzeuge auf dem Radweg
_ 41 % Zu viel Schwerverkehr (Busse, LKW)

_ 101 % Schlechter Zustand der Radwege

_ 34 % Ricksichtslose Radfahrende
- 22 % Geschwindigkeit anderer Radfahrer

. 8 % Generelle Unsicherheit auf dem Fahrrad

Fahrradklimatest

Schwabach liegt mit einer Note von 4,26 (von 5)
auf Platz 341 von 415 Kommunen

der Grof3e 20.000 bis 50.000 Einwohner

Bayern: Verkehrsverhalten nach Corona

,nheuer Schwung fir das ZufuBgehen und Radfahren
19 Prozent der Befragten wollen haufiger Rad fahren
21 Prozent der Befragten wollen haufiger zu Fuls gehen

Fordergelder jetzt aufrufen!
Bayern erhalt rund 95 Millionen Euro fir Radwege bis’2023

Radverkehrsnetz Bayern
Netzentwicklung ist Ziel der Landesregierung

Viele Radfahrende fuihlen sich nicht sicher

Quelle: ADFC




VERSTANDLICHE LEITLINIE FUR DIE NACHSTEN 10 - 15 JAHRE

NETZ BEGRUNDET MASSNAHME
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Quelle: Stadt Aachen




,WO SOLLEN SIE DENN SONST FAHREN / STEHEN“?

INFRASTRUKTUREN SCHAFFEN
FUR DIE MOBILITAT DER ZUKUFNT

Bei Verkehrsprojekten nicht von
Wie es 2030 tberschligig einer 1:1 Verlagerung in andere
sein musste... Strallen ausgehen!

Wie es 2017
in Schwabach war

» Fahrten werden eingespart
oder auf andere Zeiten gelegt

mehr zu Fuld

17 R » Neue Routen oder neue

Auto bei dhnlicher B Ziele'werden gewa hlt
Fffizienz fast halbiert otte

» Menschen nutzen andere
Verkehrsmittel

Quelle: INFAS, 2021



JEDES JAHR KOMMT EINE MILLION KFZ HINZU:

OHNE GEGENSTEUERN GEHT ES NICHT
20-28 % peowmose

9 7 % ANTEIL ,STEHZEITEN“ EINES PKW
(vs. 46 Minuten Nutzungszeit)

9 0 % ANTEIL PARKENDE FAHRZEUGE
AN DER FLOTTE (mindestens)

Quelle: Agentur fir Clevere Stadt, Stadt Wien, MID 2017, Agora Verkehrswende



JEDES JAHR KOMMT EINE MILLION KFZ HINZU:

OHNE GEGENSTEUERN GEHT ES NICHT

Das Bereitstellen von Parkraum ist eine freiwillige Leistung (keine , Pflichtaufgabe.).

= Stellplatze im offentlichen Raum kosten die Kommune mind. 1 Eurg/Tag flr
Herstellung, Betrieb und Instandhaltung (zzgl. Kosten der Bewirtschaftung)

= Parkgebuhren funktionieren in Grof3- und Kleinstadten.

= Parkgebuhren wirken als Preissignal auf die Parknachfrage ein.
Ohne Parkgebliihren wachst die Nachfrage ungesteuert.

= In Gebieten mit hoher Nachfrage steigt die Parkplatzverfiigbarkeit
durch Parkgebuhren (Dauerparker verschwinden)

Quelle: Prof. Vallee, FH Minster 2012; Planersocietat



JEDES JAHR KOMMT EINE MILLION KFZ HINZU:

OHNE GEGENSTEUERN GEHT ES NICHT

Preisentwicklung OPNV-Tickets und Parkgebiihren in Miinchen

= |pflationsausgleich?

= politische
Entscheidung?

Einzelticket = technische Frage?

g

Parkgebuhr pro Stunde

2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 I /e rkehrswende 2018




SIEGEN, INNENSTADT

WEITER SO? ODER EINZIGARTIGE CHANCE?

Was offentlicher Raum sein kann

Vorher-Nachher-Vergleich

Quelle: Stadt Siegen




INNENSTADT, FREISING

STARKE IDEEN ...

Visualisierung
Quelle: Stadt Freising




INNENSTADT, FREISING

UND IHRE FACHLI UMSETZUNG

> | Em—— Y ;= RN 22 4 Abstufung und Kombination
Vielfaltige planerische Mittel
Abgestimmtes Konzept
FuBgangerzone im Kern

Dosierung des Kfz-Verkehrs
rundum

FuBgéngerzone

1 Verkehrsberuhigter Bereich
(im Rahmen der Innenstadtge- |
staltung) /

Verkehrsberuhigter Bereich e
(groBtenteils schon im Bestand) _ - 4

Verkehrsb. Geschéftsbereich

Verkehrskonzept

Quelle: Stadt Freising




ALTSTADT, HEIDELBERG

QUALITAT BEWAHREN

Altstadt starken gegen
Ubernutzu

R e Status-Quo
Quelle: Stadt Heidelberg




ALTSTADT, HEIDELBERG

QUALITAT BEWAHREN

Was konnen Malls besser?

Was k et besser?

Altstadt hat hohe Verweildauer:
Jeder 2. Besucher bleibt
Uber zwei Stunden

Status-Quo
Quelle: Stadt Heidelberg




DEUTSCHE INNENSTADTE

GEKOMMEN, UM ZU PARKEN?

Wie beeinflussen die Einzelmerkmale die Gesamtattraktivitat einer Stadt?

Der Ausschlag der Balken informiert dar(iber, in welchem AusmaB ein Einzelmerkmal die
Gesamtattraktivitat einer Stadt beeinflusst:

= Ein Ausschiag in den positiven (griinen) Bereich bedeutet, dass sich (ber das
Einzelmerkmal die Attraktivitit einer Stadt aktiv steigern lasst.

= Ein Ausschlag in den negativen (roten) Bereich bedeutet, dass bei Nicht-
/Schiechterfiillung des Einzelmerkmals die Atiraktivitit einer Stadt unweigerlich sinkt.

0,31 0,30 0,18 0,13 0,10
0,13 0,08 0,07 -0,02" 0,02

B
2
2.
=
<
2
o
—
3
®
=
—
=
w

Quelle: BCSD




HOHENEMS, VORARLBERG

REVITALISIERUNG VON DORFKERNEN

16.000 EW

Vorher: Leerstand im
Zentrum, Fachmarkte am
Ortsrand

Durchgangsverkehr
trotz Umfahrung

Quelle: Wolfgang Aichinger




HOHENEMS, VORARLBERG

REVITALISIERUNG VON DORFKERNEN

= L Visionsteam: als
Schnittstelle Politik —
Verwaltung - Biirger -
Eigentimer

- Beteiligungsprozess liber
vier Jahre (auch wahrend
Bauphase)

= Information tiber Folder,
Website, Stelen,
Ortszeitung, Facebook

= Baustellenfiihrungen,
StraRenkonzerte, Friihstiick

Quelle: Wolfgang Aichinger




HOHENEMS, VORARLBERG

REVITALISIERUNG VON DORFKERNEN

L
Vor Umbau | Gebaudesanierungen
2.420 FZG/Tag
Durchschnittsgeschwindigkeit (85%) 33

km/h

Nach Umbau
1.877 FZG/Tag
Durchschnittsgeschwindigkeit (85%) 28
km/h
Quelle: Gemeinde Hohenems




FRIEDRICHSTRASSE, BERLIN
VER

5 by

. TR

Test-Phase
Quelle: Changing Cities




Vorher

Quelle: Stadt Wien

VOM TESTPILOT ...

MARIAHILFER STRASSE, WIEN




MARIAHILFER STRASSE, WIEN

ZUM REGELFALL

Der erste Schritt ist am
schwierigsten ...

>

Nachher
Quelle: Der Standard




ROTENTURMSTRASSE, WIEN

... ZUM REGELFALL

Vorher
Quelle: Kurier




ROTENTURMSTRASSE, WIEN

... ZUM REGELFALL

o T Fe e EW Ly i 57, » 11.Begegnungszone in Wien

» 30%

io. Euro privat

November 2019

Nachher
Quelle: Stadt Wien




VERANDERUNG

WIDERSTAND N NORIVIAL UND LEGT SICH

TS mm;_

13‘5’ e, e ‘”"m B "‘ *é;'_ ' w5 # Tt o Wirtschaftskammer Wien fordert:

nd Jahr




GESAMTHAFT AGIEREN

PUSH & PULL

Beispiel Forderprogramm ,,Ortsmitten” des Landes Baden-Wiirttemberg
Push-Méglichkeiten:

» Niedrigeres Te puren

Pull-Moéglich
» Radwege, F

» Barrierefreihe

Individuelle Kommunikations-Unterstiitzung
des Landes durch spezialisierte Biiros:

. . -~ . » Werkstadtten, Ortsteilspaziergange,
gemeinsam barrierefrei T

und lebenswert gestalten

[

» Reallabore und temporare

Stralenraumgestaltungen, ...




GESAMTHAFT AGIEREN

PUSH & PULL

Beispiel Landesstrafie in Wolfurt, Vorarlberg (10.000 EW, bis zu 13.000 Fahrzeuge/Tag)

LAl "ﬁr — . A N ot ~— ‘
n o ' Caawt % . Push-Méglichkeitén:

o

» Tempo 304aber fltissigere Fahrt)
» Verschmalerung der Fahrbahnen

» Parken nur auf privatem Boden

Pull-Moglichkeiten:
» Tempo 30
Querungshilfe / verminderte Trennwirkung

Gestaltung der umliegenden StraRen

vV ¥ .

FahrradstraBen als ,,Zubringer”

Quelle: Energieinstitut.at




GESAMTHAFT AGIEREN

PUSH & PULL

Beispiel Regionales Parkraummanagement Vorarlberg

Die Politik muss Anreize schaffen, damit die Mobilititswende in den Stadten real wird.

Push-Maf- ACH NO, NICHT
nahmen sollen = SCHON WIEDER AUTO
das private

A i
uto weniger Pull-Mafinahmen sollen

o

attraktiv i ;

machen. andere \{erkehrsmmel
ﬁ attraktiver machen.

Regionales Parkraummanagement » Radverkehrsinfrastruktur

offentlichen Parkraum in den » Anrufbus, Carsharing

Ortskernen effizient nutzen L -
» Betriebliches Mobilitatsmanagement

Interkommunale Konkurrenz
beenden (,,dann fahren die Kunden
in den Nachbarort“)

Dauerparker auf geeignete

Parkplatze umlenken

Quelle: Agora Verkehrswende (2019): Abgefahren! Infographische Novelle zur Verkehrswende.




GESAMTHAFT AGIEREN

PUSH & PULL

Beispiel Anwohnerparken Altstadt Radolfzell

Die Politik muss Anreize schaffen, damit die Mobilititswende in den Stadten real wird.

Push-Maf- ACH NO, NICHT
nahmen sollen i SCHON WIEDER AUTO
das private p S

O 7 e

Auto weniger

attraktiv Qo
machen. % ng §‘

» Bewohnende, gewerbliche Anliegende und
Mitarbeitende offentlicher Einrichtungen in der
Altstadt konnen Dauerparkschein erwerben

» Fir 40 Euro im Monat darf auf funf
nahegelegenen 6ffentlichen Parkflachen geparkt
werden.

» Kurzparkgebiihr wurde auf 1 Euro/h erhoht.

Quelle: Agora Verkehrswende (2019): Abgefahren! Infographische Novelle zur Verkehrswende.

Pull-Mafinahmen sollen
andere Verkehrsmittel
attraktiver machen.

Einzelfahrten mit den stadtischen OPNV
wurden auf 1 Euro vergunstigt.

OPNV-Nutzung hat sich in drei Jahren
verdreifacht.




NACHFRAGE IST DYNAMISCH
STEUERUNG NOTIG

Konstanz als Vorbild

= Bepreisung a zeitarealen

= Kombiticket Park + Bus flir 5 Euro

Konstanz

Quelle: Wolfgang Aichinger




NACHFRAGE IST DYNAMISCH
STEUERUNG NOTIG

Verkehrsentwicklung 2010-2015 = R — Wien als Vorbild

StraBennetz der Gemeinde Wien : +2,5%
Regionenverkehr JDTV [Kfz) &

s e : .3 7 - OV-Ausbau und gunstige

T— g N | Jahpéskarte
Eﬂczo’mr«\o—d ’ L \' > ,/' . .
E Rogion Wien innarsiadesch

] o e | PR S il il Parkraumbewirtschaftung

Investition der Einnahmen aus
Parkgebiihren in OV

Fokus-offentlicher Raum (u.a.
Begegnungszonen)

Radverkehrsforderung

’SNIZEK + PARTNER

Quelle: Stadt Wien




FAZIT

= Offentliche Raume sind der Schliissel zur Verkehrswende und lebenswerten.Stédten

= Die grof3ten Ressourcen liegen im ruhenden Verkehr

= Ziele klar vermitteln: Es ist legitim, Mobilitat zu organisieren und
Verkehrsmittelwahl zu lenken

= Nichtstun ist keine Losung: Wachsender Kfz-Bestand verstarkt Flachenkonflikte.
= Vermeintliche Freiheit: Gegenseitige Blockade durch Uberfrachtung 6ffentlicher Raume
=  Push & Pull gemeinsam denken: Erst dadurch entstehen wieder Spielraume

= Professionelle Kommunikation: Gewinne darstellen,
Verluste und Erwartungen adressieren



Vielen Dank!

WOLFGANG AICHINGER

Consultant

Nachhaltige Mobilitat
Sustainable Mobility

wolfgangaichinger@yahoo.de
0049-176-99588377 / xing / linkedIn




