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1 VORBEMERKUNG

Mit der am 27. Januar 2004 vorgelegten umfangreichen Verkehrsanalyse stehen
ausreichend Grundlagen fur die Bewertung von Planungsalternativen zur Verfi-
gung. In Abstimmung mit der Stadtverwaltung werden folgende Prognosepla-
nungsfalle untersucht:

Prognosenullifall (P0):

Im Prognosenulifall sollen gegeniiber der Bestandssituation nachstehende Ande-
rungen/Malnahmen bertcksichtigt werden:
e Sperrung des Hembacher Weges und des Klinggrabens fiir den quartier-
fremden Durchgangsverkehr
¢ Realisierung eines Parkhauses am Bahnhof
» Verlangerung der Ansbacher StralRe (RingstralRenschluss)
* Neuorganisation Gelande Alte Rother Stralle mit BayWa-Baumarkt und

weiteren Betrieben auf dem ehemaligen Bergner-Gelande

Zum Zeitpunkt der Verkehrserhebungen am 01. April 2003 war die Baustelle in
der HirschenholzstralRe, die Nurnberg-Katzwang und Wendelstein-Neuses ver-
bindet, fertiggestellt und die Unterbrechung aufgehoben. Ebenso war der Edeka-
Markt in der Nordlinger Strale zum Zeitpunkt der Erhebungen bereits realisiert.
Daher sind beide MalRnahmen, die gemaf der Aufgabenstellung zu beriicksichti-

gen waren, schon in der Analyse enthalten.

Prognoseeinsfall (P1) (Entwicklungsszenario):

Entspricht dem PO, jedoch werden in einem Entwicklungsszenario zusatzlich

nachfolgend aufgelistete Aufsiedelungen mit in die Prognose einbezogen:

* Gewerbegebiet Wiesenstralle

* Kasernengelande

» Wohngebiet Weingasschen

* Herderstralle

« Gewerbegebiet Nordlinger Stralte
e Gewerbegebiet Auf der Reit

e Bebauung Parkplatz Angerstralie

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgesellschaft mbH ® Aalen/Stuttgart 1
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* Ansiedlung Firma RIBE auf dem Gelande Alte Rother Stral3e

Prognosezweifall (P2) (Neutrassierung WasserstraRe/Westtangente):

Beim P-2-Fall wird die Neutrassierung der Wasserstralle als nordwestliche Um-
fahrung des Stadtkerns unterstellt. Durch diese MaRnahme kann ein Ringschluss
erreicht werden. In Abstimmung mit der Stadtverwaltung wird als Grundlage fiir
das Verkehrsaufkommen die Aufsiedelungen des P-0-Falls zugrunde gelegt, da
der Realisierungszeitpunkt dieser Mallnahmen im Gegensatz zum P1-Fall ab-

sehbar ist.

Zur Quantifizierung der verkehrlichen Wirkungen des Prognosenulifalls, des Ent-
wicklungsszenarios (P1-Fall) sowie des P2-Falls im motorisierten Individualver-
kehr werden mit Hilfe eines EDV-gestutzten, belastungsabhangigen Umlegungs-
verfahrens unter Berlicksichtigung des Prognoseverkehrs die Verkehrsstarken
auf den untersuchungsrelevanten Streckenabschnitten ermittelt. Basis hierfur ist
das in einem ersten Schritt abzuschatzende Verkehrsaufkommen in der Stadt
Schwabach bis zum Jahr 2015.

Die Umlegungsergebnisse bilden die Grundlage fir eine umfassende Bewertung
der Auswirkungen der durch die Verwaltung konkret vorgegebenen Prognosepla-
nungsfalle. Durch eine intensive Abstimmung mit dem Auftraggeber werden die
verkehrspolitischen und stadtebaulichen Belange in der Untersuchung bertck-
sichtigt.

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgesellschaft mbH ® Aalen/Stuttgart 2
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2 VERKEHRSPROGNOSE

21 Grundlage

Die Verkehrsprognose mit dem Prognosehorizont 2015/2020 umfasst die Ermitt-
lung der zu erwartenden Verkehrsnachfrage unter Bertcksichtigung der vorher-
sehbaren Struktur- bzw. Bevdlkerungsentwicklung in und im Umfeld von Schwa-
bach sowie der Mobilitatsfaktoren, d. h. der Entwicklung beim Motorisierungsgrad
und der Kfz-Nutzung. Die Abschatzung der Mobilitatsfaktoren erfolgt auf Basis
der SheII-Prognose1. Sie stellt, ausgehend von der Datenbasis im Jahr 2000, die
Entwicklung der Kfz-Dichte und der jahrlichen Pkw-Fahrleistungen bis zum Jahr
2020 in zwei unterschiedlichen Szenarien mit jeweils verschiedenen wirtschafts-
strukturellen und gesellschaftspolitischen Vorgaben dar. Darlber hinaus werden
geplante oder zu erwartende wesentliche ,Verkehrserzeugende Einrichtungen®

sowie Anderungen beim Verkehrsangebot im Individualverkehr beriicksichtigt.

Die voraussichtliche Entwicklung der Einwohner- und Beschaftigtenzahlen in
Schwabach und deren raumliche Verteilungen werden aus der vorliegenden Be-
vélkerungsprognose fiir die Stadt Schwabach?, einer Prognose des statistischen
Landesamtes (Bayernprognose) sowie den geplanten Siedlungsentwicklungsvor-

haben der Stadt (Flachennutzungsplan und weitere Unterlagen) abgeleitet.

Darlber hinaus wird untersucht, inwieweit die regionale Entwicklung im weiteren
Umfeld von Schwabach Einfluss auf das Verkehrsgeschehen nehmen wird. Die
Entwicklungen in den unmittelbar angrenzenden Stadten Nirnberg und Roth so-
wie den Ubrigen Gemeinden werden in Kapitel 2.4 beschrieben.

2.2 Verkehrsmittelwahlverhalten und Mobilitatsentwicklung

Wenn auch einzelne MaRnahmen der Stadt Schwabach im OPNV-Angebot oder
Verbesserungen im Ful- und Radwegenetz wichtige Beitrage zur Férderung des
Umweltverbundes in der Stadt Schwabach sind, werden jedoch signifikante Ver-
anderungen des Verkehrsmittelwahlverhaltens bis zum Prognosejahr 2015 nicht

! Shell Pkw-Szenarien: Mehr Autos — weniger Verkehr?, Deutsche Shell-Aktiengesellschaft, Hamburg 2001
2 Bevdlkerungsprognose bis 2050 fir die Stadt Schwabach, BASIS-Institut, Bamberg 2003

DR. BRENNER + MUNNICH
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erwartet. Aus diesem Grund wurde seitens der Stadt Schwabach keine intermo-
dale Prognose beauftragt.

Die Ermittlung der allgemeinen Verkehrsentwicklung basiert auf der Shell-
Prognose. Diese unterscheidet zwei durch das globale Umfeld bestimmte Szena-
rien. Das bezogen auf die Weltwirtschaft optimistischere Szenario ,One World®
basiert auf einer zunehmenden weltweiten Liberalisierung der Wirtschaft mit ei-
nem durchschnittlichen jahrlichen Wirtschaftswachstum in Deutschland von
1,8 %. Das pessimistischere Szenario ,Kaleidoskop® wird bestimmt durch einen
héheren Staatseinfluss mit einem niedrigeren Wirtschaftswachstum von 1,4 %
pro Jahr. In der vorliegenden Untersuchung wird die Fahrleistung im MIV bis
2015 - als Mittel der beiden Szenarien aus der Shell-Studie - um ca. 7 % steigen.
Ursache hierfur sind in erster Linie die veranderte Altersstruktur und die auch in
Schwabach weiter steigende Pkw-Verfugbarkeit.

2.3 Bevolkerungsentwicklung

Wie erwahnt ist die Fortschreibung der Einwohnerzahlen bis 2050 der Stadt
Schwabach auf Basis von Geburten, Todesféllen, Zu- und Wegzigen vom April
2003? die Grundlage fiir die im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans benétig-
te Abschatzung der Bevolkerungsentwicklung bis 2015. Die genannte Studie un-
tersucht vier Szenarien der Bevolkerungsentwicklung in Schwabach mit einer
Ausgangsbasis von 38.416 Einwohnern am Stichtag 31.12.2001. Der untere
Eckwert in der Bevdlkerungsentwicklung bildet ein Szenario ohne Zuwanderung
mit einer deutlichen Bevdlkerungsabnahme bis zum Jahr 2048 von rund 26 %,
der obere Eckwert ein Szenario, das einen Bevdlkerungszuwachs von 7,6 % bis
2048 bericksichtigt.

Betrachtet man den fur den Verkehrsentwicklungsplan relevanten Prognosehori-
zont 2015, ergeben sich beziglich der Bevdlkerungsentwicklung nur geringe Un-
terschiede in den 4 Szenarien. Der Bereich liegt zwischen einer Bevolkerungsab-
nahme von rund 4 % im Szenario ohne Zuwanderung und einem Bevolkerungs-
zuwachs von ca. 3,5 % beim Szenario mit einer Zuwanderung von 200 Personen
pro Jahr.

2 siehe Seite 3

DR. BRENNER + MUNNICH
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Die Entwicklung verlauft in den verschiedenen Stadtbezirken, die in der Bevolke-
rungsprognose? als Sozialrdume bezeichnet werden, unterschiedlich. W&hrend
die Bevdlkerungszahl in der Kernstadt und dem in Richtung Nirnberg und Red-
nitzhembach angrenzenden Gebiet der Kernstadt bis 2015 etwa das heutige Ni-
veau halten wird, sind in den umliegenden Stadtteilen Rickgange von 3 % bis
7 % zu verzeichnen. Nur im Nordwesten der Kernstadt wird es insbesondere be-
dingt durch das geplante Wohngebiet Weingasschen zu deutlichen Zuwachsen
von rund 10 % kommen. Diese unterschiedliche Entwicklung in den verschiede-
nen Stadtteilen flie3t in die Verkehrsprognose ein.

Auch die ,Bayernprognose” des Statistischen Landesamtes kommt gesamtraum-
lich nicht zu wesentlich abweichenden Entwicklungen. Die von der Stadtentwick-
lung daraus abgeleitete Zielgrofie von ca. 42.000 Einwohnern im Jahre 2020 lag
zum Zeitpunkt der im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans durchgefiihrten
Prognoserechnungen so nicht vor. In Kapitel 3.8 wird deshalb in Form einer Sen-
sitivitdtsanalyse Uberprift, wie sich die unterschiedlichen Entwicklungen auf das
Verkehrsaufkommen und seine Verteilung auswirken.

24 Siedlungsentwicklung

Die voraussichtlich zu erwartende Siedlungsentwicklung wurde vom Referat fir
Stadtplanung und Bauwesen zur Verfligung gestellt. Sie ergibt sich aufgrund ei-
ner Ermittlung der Bauflachen, die innerhalb der nachsten 5 Jahre — so weit ab-
sehbar — bebaut werden. Die Methodik der Abschatzung basiert auf Vorgaben
der Stadt Schwabach bezliglich der anzusetzenden Beschaftigungsdichte in Ab-
hangigkeit von der Hauptfunktion sowie einer Abschatzung der Verkehrserzeu-
gung auf Grundlage von EinflussgroRen gemaf einer Untersuchung durch die
Hessische StraRen- und Verkehrsverwaltung®. Folgende Berechnungsansatze
wurden verwendet, sofern keine detaillierteren Angaben seitens der Stadtverwal-
tung vorlagen:

2 .
s. Seite 3

® Hessisches Landesamt fiir Strafen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Integration von Verkehrsplanung und raumli-
cher Planung - Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung, Schriftenreihe
der Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung, Heft 42, Wiesbaden 2000

DR. BRENNER + MUNNICH
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Allgemeines Wohngebiete (WA)

Die Anzahl der zusatzlichen MIV-Fahrten pro Werktag ergibt sich aus
« den geplanten Wohneinheiten (20-25 WE pro Hektar Bruttobaulandflache),
« den Einwohnern pro Wohneinheit (2,66 Personen/WE*) und
« der Mobilitat (1,8 Pkw-Fahrten pro Person und Werktag®)

Mischgebiete (MI)

Die zusatzlichen MIV-Fahrten ermitteln sich wie folgt:

« aus den Einwohnern pro ha Bruttobaulandflache (ca. 50 Ew/ha) und den Be-
schéftigten pro ha Bruttobaulandfléche (50-100 Be/ha®)

« der Mobilitat (1,8 Pkw-Fahrten pro Person und Werktag®)
» 2,5 Wege pro Beschaftigtem,
« 0,6 Lkw-Fahrten pro Beschéaftigtem sowie

* 90% MIV-Anteil und mittlerer Besetzungsgrad im Kfz-Verkehr von 1,1 im Be-
rufs- und Gewerbeverkehr (der Besetzungsgrad im Gesamtverkehr ist 1,36).

Gewerbe-/Industriegebiete (GE/GI)

Die Starke der Verkehrserzeugung pro Werktag errechnet sich aus den Ein-
gangsdaten

* Beschéftigtendichte (50-100 Beschéftigte pro Hektar Bruttobaulandflache oder
150 gm BGF je Arbeitsplatz),

« 2,5 Wege pro Beschaftigtem,
* 0,6 Lkw-Fahrten pro Beschaftigtem sowie
* 90% MIV-Anteil und mittlerer Besetzungsgrad im Kfz-Verkehr von 1,1 im Be-

rufsverkehr (der Besetzungsgrad im Gesamtverkehr ist 1,36).

Vom Referat flr Stadtplanung und Bauwesen sowie vom Referat fir Finanzen
und Wirtschaft der Stadt Schwabach wurden die potentiellen Aufsiedlungen im
Stadtgebiet mit einem Realisierungshorizont bis 2015 vorgegeben.

* Stadt Schwabach: Verkehrsentwicklungsplan Teil I: Analyse; Dr. Brenner + Miinnich, Dezember 2003, S. 17

DR. BRENNER + MUNNICH
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Fir den Prognose-0-Fall bzw. den Prognose-2-Fall handelt es sich um folgen-
de Aufsiedlungen:

Industriegebiet Alte Rother StraRe

Auf einer bisher als Lagerflache genutzten 35.000 gm grof3en Flache an der Al-
ten Rother Stralte sollen Betriebe mit rund 250 Arbeitsplatzen entstehen. Durch
den BayWa Bau- und Gartenmarkt kommen nochmals ca. 30 Arbeitsplatze dazu.
Das Projekt Einkaufszentrum Alte Rother Strafle wird seitens der Stadt Schwa-
bach weiter verfolgt und ist in der Untersuchung bericksichtigt.

Parkhaus am Bahnhof

Am Schwabacher Bahnhof soll ein Parkhaus mit 273 Stellplatzen entstehen, so
dass kunftig mit den ebenerdigen Stellplatzen eine Kapazitat von rund 420 Stell-
platzen angeboten wird.

Sechsstreifiger Ausbau der Autobahn A6

Zusatzlich zu diesen ausschliellich Schwabach-bezogenen Malinahmen ist im
Aulerortsstraliennetz der 6-streifige Ausbau der Autobahn A6 zwischen der An-
schlussstelle Schwabach-West und dem Autobahnkreuz Nurnberg, der sich im
vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans befindet, berlcksichtigt,
auch wenn letztlich der Ausbau bis Schwabach-West erst in 10 —15 Jahren er-
wartet werden kann.

Der Prognose-1-Fall beinhaltet folgende zusatzlichen Mallnhahmen:
Areal WiesenstraBe

Das Areal an der Wiesenstralle umfasst eine Gesamtflache von brutto 19 ha.
Hierflr ist eine hochwertige und verdichtete Bebauung mit vorrangig Buro- und
Dienstleistungsnutzung vorgesehen. Wird das strategisch gulnstig nordlich der
Anschlussstelle Schwabach-Sid gelegene Projekt verwirklicht, sind maximal et-
wa zwischen 1.000 und 2.000 Arbeitsplatze anzusetzen. In der Untersuchung
wird im Entwicklungsszenario der verkehrlich kritischere Wert von 2.000 Arbeits-
platzen berucksichtigt.

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgesellschaft mbH ® Aalen/Stuttgart 7
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Kasernengelande

Fir den Bereich des zwischen dem Stadtzentrum und dem Wohngebiet Eichwa-
sen liegenden ehemaligen Kasernengelandes wurde seitens der Stadt eine ma-
ximal dort anzunehmende Bauflache vorgegeben. Auf einer 1,6 ha groRen Fla-
che entsteht Wohnnutzung, auf 1,45 ha Mischnutzung, auf 1,5 ha Gewerbe und
0,36 ha sind fur den Gemeinbedarf vorgesehen.

Gewerbegebiet ,,Auf der Reit“
Auf einer ca. 8 ha grof3en Flache an der StralRe ,Auf der Reit* ist ein Gewerbege-
biet vorgesehen. Hier kdnnen insgesamt etwa 400 — 880 Arbeitsplatze entstehen.

Wohngebiet Weingasschen

Nordwestlich des Stadtischen Krankenhauses soll am Weingasschen auf einer
maximal 12 ha grofen Flache ein Wohngebiet entstehen. Hier kann Wohnraum
fur rund 480 Personen ausgewiesen werden.

Wohngebiet HerderstralRe

Auf einer rund 4 ha groRen Flache an der HerderstralRe soll ein allgemeines
Wohngebiet entstehen. Von der Gesamtflache sind 1.600 gm fur den Gemeinbe-
darf vorgesehen. Hier kénnen knapp 220 Personen angesiedelt werden.

Industriegebiet Alte Rother Stralle

Die Firma RIBE GmbH & Co. beabsichtigt langerfristig die Konzentration ihrer
Aktivitaten an der IndustriestraRe. Diese Veranderung ist in der Untersuchung
berucksichtigt.

Gewerbegebiet Nordlinger Strale

An der Nordlinger Stral3e ist auf einer Flache von ca. 9 ha mittel- bis langfristig
ein klassisches Gewerbegebiet mit vorrangig Produktionsnutzungen bzw. produk-
tionsnahen Dienstleistungen angedacht. Es wird mit ca. 500 Arbeitsplatzen ge-
rechnet.

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgesellschaft mbH ® Aalen/Stuttgart 8
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Parkplatz AngerstraRe

Im Zusammenhang mit der Errichtung des Parkhauses am Bahnhof (siehe P-0-
Fall) wird eine derzeit als Parkraum genutzte Flache in der Angerstralie frei. Auf
dieser rund 3 ha grof3en Flache ist ein Gewerbegebiet vorgesehen.

Der Prognose-2-Fall entspricht dem Prognose-0-Fall, er beinhaltet jedoch fol-
gende zusatzlichen MaRnahme:

Neutrassierung WasserstraRe / Westtangente

Seit mehr als 20 Jahren ist die Westtangente als nordwestliche Umfahrung der
Altstadt in der Diskussion. Durch diese MaRnahme, die zusammen mit der be-
stehenden Nordlichen und Sudlichen Ringstrafie einen Ringschluss bildet, sollen
die hochbelasteten Streckenabschnitte auf der Ringstral’e entlastet und die Er-
reichbarkeit der Innenstadt verbessert werden. Die Westtangente beginnt im Su-
den am Knotenpunkt Reichswaisenhausstrafle — Gutenbergstralle und verlauft
Uber das Gelande eines Aktivspielplatzes, der von der Planung teilweise betrof-
fen ist, quert die Schwabach und den Notbach und miindet im Norden im Bereich
der Alten Linde in die Nérdliche Ringstral’e bzw. die Regelsbacher Stralle. Fr
die FUhrung der Westtangente gibt es im ndrdlichen Bereich zwei Varianten:

Die nordliche Variante verlauft im Anschlussbereich an den geplanten Kreisver-
kehr Alte Linde teilweise auf der Trasse der heutigen Badstrae. Der Anschluss
des Parkplatzes westlich der Alten Linde kann beibehalten werden. Auch der
Kinderspielplatz kann weiter bestehen, ein Teil der Baume im Zuge der Badstra-
Re entfallt.

Die siidliche Variante verlauft abschnittsweise im Zuge der Griinzone um die
Schwabach und den Notbach, umfahrt den Parkplatz und das Regenrlckhalte-
becken sudlich und mindet 6stlich des Parkplatzes in den Kreisverkehr Alte Lin-
de. Der an den Parkplatz angrenzende Kinderspielplatz muss aufgegeben wer-
den, die Baume im Zuge der Badstrale kdnnen erhalten werden.

In der Untersuchung wird die nérdliche Variante gewahlt, um die Griinzone um
die Schwabach und den Notbach zu schonen, den Kinderspielplatz zu erhalten
und nicht zu nahe an die Altstadt heranzurticken. Fir die Modellrechnung sind

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgesellschaft mbH ® Aalen/Stuttgart 9
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diese Varianten der Streckenfiihrung unerheblich, da beide zum selben Ergebnis
fUhren.

Die Badstralle wird vom Knotenpunkt Alte Linde abgehangt und erhalt an ihrem
Ostlichen Ende einen Wendehammer. Die Wasserstral3e, die heute die Badstra-
Re und die Reichswaisenhausstral’e verbindet, wird von der Reichswaisenhaus-
strale abgehangt. Der ndrdliche Abschnitt wird in der bisherigen Flhrung beibe-
halten und mindet unmittelbar stdlich der Schwabach in die neue Trasse der
Westtangente. Uber sie verlauft die Zufahrt zur Badstralie.

Niirnberg / Roth

Von der Stadt Schwabach wurden Informationen zur weiteren Siedlungsentwick-
lung im Umland von Schwabach insbesondere in dem nordoéstlich von Schwa-
bach liegenden Ballungsraum Nirnberg eingeholt. Dabei wird davon ausgegan-
gen, dass die Entwicklungen in Nirnberg im Bereich Hafen und Frankenschnell-
weg aufgrund des 6-streifigen Ausbaus der A6 zwischen Schwabach und Nirn-
berg und des 8-streifigen Ausbaus der A73 zwischen Kreuz Nirnberg-Sid und
Hafen in Verbindung mit einem Flyover als Direktverbindung aus Richtung A6 /
Osten in Richtung A73 / Norden keine signifikanten Einfliisse auf das Verkehrs-
geschehen in Schwabach haben. Ansonsten sind keine weiteren verkehrserzeu-
genden Einrichtungen bekannt, die in der Untersuchung zu bertcksichtigen wa-
ren.

Anlage 1 Der zusatzliche Verkehr (MIV-Fahrten pro Werktag) wird fir die verschiedenen
Aufsiedlungsgebiete unterschiedlicher Nutzung fir das Prognosejahr 2015 ermit-
telt und den Verkehrsbezirken zugeordnet (Anlage 1). Durch die erwahnten Ge-
werbeansiedlungen werden im gesamten Stadtgebiet von Schwabach im P-0-Fall
bzw. P-2-Fall rund 1.450 Kfz-Fahrten/24h und im P-1-Fall ca. 13.500 Kfz-
Fahrten/24h zusatzlich erwartet.

Rund 1.200 Kfz-Fahrten/24h, die durch die Aufsiedlung der Wohngebiete Wein-
gasschen und HerderstralRe entstehen, sind im Zuge der Bevdlkerungsprognose
der Stadt Schwabach berlcksichtigt.

Die Verkehrsverteilung der neuen Gewerbeansiedlungen entspricht der Vertei-
lung des nachstgelegenen Gewerbegebietes, die Verkehrsverteilung der geplan-
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ten Wohngebiete wurde aus einem benachbart liegenden Wohngebiet Gibernom-

men.

2.5 Prognoseverkehrsmatrix 2015

Die Bestandsmatrix wird mit dem fur die allgemeine Mobilitatsentwicklung ermit-
telten Faktor von 1,07 (Grundlage Shell-Prognose) hochgerechnet. Darlber hin-
aus wird die Bevolkerungsentwicklung in Schwabach, die bis zum Prognosehori-
zont 2015 einen Bevdlkerungsriickgang von 1 % aufweist, in den verschiedenen
Verkehrsbezirken (bzw. Sozialrdumen) jedoch unterschiedlich verlauft, bertck-
sichtigt.

Zusatzlich induzierte Quell-, Ziel- und Binnenverkehrsfahrten infolge der Sied-
lungsentwicklung werden aufaddiert. Bis zum Prognosehorizont 2015 ergibt sich
somit fir Schwabach unter Berlcksichtigung der Shell-Prognose und der allge-
meinen Bevolkerungsentwicklung eine Verkehrzunahme von rund 7,1 % im P-0-
Fall sowie im P-2-Fall (rund 12.900 Kfz-Fahrten/Tag insgesamt, davon 1.450 zu-
satzliche Kfz-Fahrten/Tag im P-0-Fall bzw. P-2-Fall gegeniber der Analyse durch
die Aufsiedlung) und von 12,6 % im P-1-Fall (rund 22.800 Kfz-Fahrten/Tag ins-
gesamt, davon 14.700 zusatzliche Kfz-Fahrten/Tag im P-1-Fall durch die Aufsied-
lung). Die ermittelten Prognoseverkehrsmatrices bilden die Grundlage fur den
Prognose-0-Fall bzw. den Prognose-2-Fall sowie den Prognose-1-Fall.

Die Verkehrsstruktur stellt sich bezogen auf die Modellrechnung wie folgt dar:

Analyse 2003 | PO-Fall / P2-Fall 2015 | P1-Fall 2015
Gesamtfahrten [Kfz/4h] 54.000 57.200 61.300
Binnenverkehr 441 % 44,8 % 43,7 %
Quellverkehr 221 % 23,0 % 24,2 %
Zielverkehr 229 % 21,7 % 22,3 %
Durchgangsverkehr 10,9 % 10,5 % 9,8 %
Index 100 106 113

Tabelle 2.5.1: Verkehrsstruktur in der Modellrechnung
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3 WIRKUNGSERMITTLUNG

3.1 Verkehrsmodell

Zur Nachbildung der heutigen und kinftigen Verkehrsbelastungen wurde ein mo-
dernes Capacity-Restraint-Verkehrsumlegungsverfahren angewandt, welches re-
alitdtsnah die Wirkungen sich andernder Verkehrsbelastungen, des Ausbaustan-
dards von Strecken und Knotenpunkten sowie von Netzergdnzungsmalinahmen
nachbildet. Diese EDV-gestitzte Verkehrsumlegung fir den 4-Stundenbereich
14:30 — 18:30 Uhr erfolgt schrittweise, unter Bericksichtigung der belastungsab-
hangigen Reisezeiten. Ermittelt werden die zeitlich kirzesten Routen fur die je-
weiligen Fahrbeziehungen. Die Eichung des Bestandsnetzes erfolgt anhand der
gezahlten Verkehrsstarken aus den Erhebungen vom April 2003. Die 4-
Stundenbelastungswerte aus dem Verkehrsmodell werden mit Hilfe der in der
Plattenzahlung gewonnenen Daten, die vom 29. Marz bis 01. April 2003 ermittelt
wurden, auf Tageswerte hochgerechnet. Der Faktor flr die Hochrechnung der 4-
Stunden-Werte auf 24-Stunden-Werte wurde fir die vorliegende Untersuchung
im Mittel mit 3,3 bestimmt.

Die Belastungen 2003 im derzeitigen Stral3ennetz werden im Analysebericht aus-
fuhrlich beschrieben. Die Tageswerte fur die Verkehrsbelastungen auf den ein-
zelnen Querschnitten sind dort im Plan 8 [Kfz/24h] dargestellt.

3.2 Prognose-0-Fall 2015

Der Prognosenullifall ist Grundlage und Bewertungsmalstab flr alle weiteren
Planfélle. Im Vergleich zur Analyse sind in diesem Planfall alle Mallhahmen be-
rucksichtigt, deren Verwirklichung auller Frage steht. Die MaRnahmen sind im
Kapitel 1 Vorbemerkungen aufgefiihrt und im Kapitel 2.4 Siedlungsentwicklung

im einzelnen beschrieben.

Plan 1 Die fur das Jahr 2015 prognostizierten Verkehrstarken werden in Plan 1 [Kfz/24h]
dargestellt. Die Verkehrsbelastungen auf der Ortsdurchfahrt von Schwabach im
Zuge der B2 betragen auf dem Streckenzug Nurnberger StralRe — Noérdliche
Ringstralle — Bahnhofstralte — Rother Strale je nach Streckenabschnitt zwischen
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17.100 und 27.100 Kfz/24h. Im Bereich der Anschlussstelle Schwabach-Sud
werden mit 29.600 Kfz/24h die hdchsten taglichen Verkehrsbelastungen erreicht.
In Wolkersdorf liegen die Belastungen bei 16.200 bis 18.400 Kfz/24h. Auf dem
StraRenzug Further Strale — Weiltenburger StralRe liegen die Verkehrsbelastun-
gen mit 16.300 Kfz/24h bis 20.600 Kfz/24h ebenfalls sehr hoch.

Die ubrigen AusfallstraRen im Zuge der B466 Noérdlinger Stral3e in Richtung A6,
der Penzendorfer Stralle in Richtung Wendelstein, der Katzwanger Stral3e in
Richtung Nurnberg und der Reichenbacher Strale in Richtung Rohr sind mit
10.000 bis knapp 13.000 Kfz/24h etwas geringer belastet.

Plan 1a  Die Verkehrsbelastungen im dstlichen Teil von Schwabach 6stlich des Stadltteils
Penzendorf sind in Plan 1a dargestellt. Die Verkehrsbelastungen auf der Hir-
schenholzstralie als Direktverbindung zwischen Katzwang und Wendelstein bzw.
dem Schwabacher Stadtteil Penzendorf liegen bei rund 5.500 Kfz/24h.

3.3 Vergleich des Prognose-0-Fall 2015 mit dem Analysezustand 2003

Aufgrund des schon angesprochenen Bevolkerungsriickgangs beispielsweise in
den Stadtteilen Wolkersdorf, Dietersdorf und Unterreichenbach kommt es in die-
sen Bereichen auf Teilabschnitten zu einem geringen Riickgang der Verkehrsbe-
lastungen im Stra3ennetz oder nur zu sehr geringen Zuwachsen. Im Gegensatz
dazu kommt es auf der Regelsbacher Stral’e aufgrund der Bevolkerungszuwach-
se im Bereich nordwestliche Innenstadt zu deutlichen Verkehrszunahmen von bis
zu 1.900 Kfz/24h.

Neben der unterschiedlichen Entwicklung der Bevdlkerungszahl in den verschie-
denen Stadtteilen wird der 6-streifige Ausbau der Bundesautobahn A6 in Rich-
tung Nurnberg voraussichtlich ebenfalls einen gewissen Einfluss auf die Veran-
derungen der Verkehrsbelastungen im Schwabacher Straflennetz haben. Durch
diesen Ausbau kdénnen Verkehrsstrome in Richtung West - Ost, die heute noch
aufgrund der starken Auslastung der Autobahn das untergeordnete Stral’ennetz
nutzen, verstarkt auf die A 6 verlagert werden. Dadurch kann es beispielsweise
auf der in Richtung Osten fihrenden Penzendorfer Stralle zu Verkehrsriickgan-
gen kommen. Auch in der Schwabacher Innenstadt sind auf den direkt zur Auto-
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bahn fihrenden Stralen wie der Rother Strale und der Nordlinger Stralie starke-
re Zuwachse zu verzeichnen. Auf der in Ost-West-Richtung fiihrenden Sudlichen
Ringstrale sind dagegen sehr geringe Verkehrsrickgange erkennbar. Haupt-
grund fur den Verkehrsriickgang beispielsweise auf der Stdlichen Ringstralle ist
die hohe Auslastung des Schwabacher Hauptstrallennetzes insbesondere im
Zuge der B2 und des Streckenzuges Further StralRe — WeilRenburger Stralie.
Daher werden Teile der Verkehrsstrome, die heute Uber die Sidliche Ringstralie
und im weiteren Verlauf tber die hochbelasteten Abschnitte in Richtung Norden,
d. h. Uber die Noérdliche RingstralRe sowie die Nurnberger Stralle, oder in Rich-
tung Suden Uber die Bahnhofstralle und die Rother Stral’e fahren, von den
Stromen im Zuge der B2, deren Zunahme durch die erwahnten Aufsiedlungen
und die allgemeine Verkehrszunahme bedingt ist, auf andere Routen verdrangt.
Fir die Strome mit Ziel Autobahn A6 / Nurnberg-Sid bietet sich — wenn auch
voraussichtlich nicht bis 2015 - durch den Ausbau der A6 hervorgerufen eine di-
rekte Zufahrt Gber die Anschlussstelle Schwabach-West an.

Plan 2 Nachfolgende Tabelle 3.3.1 sowie der Plan 2 zeigen die Differenzenbelastungen
des Prognosenulifalls 2015 zur Analyse 2003.

Die Sperrung des Klinggrabens und des Hembacher Weges fir den Durch-
gangsverkehr bewirkt, dass der quartiersbezogene Durchgangsverkehr von
knapp 2.000 Kfz/24h auf die parallel verlaufende WeiRenburger Stral’e verlagert
wird. Allerdings wird hier nur eine haufige Kontrolle durch die Polizei oder eine
bauliche Trennung zu einer Verlagerung der Verkehrsstréome fihren, ansonsten
werden die ortskundigen Verkehrsteilnehmer die verkehrsrechtliche MaRnahme
ignorieren und wie heute Uber die genannten Stral’en fahren.

Die Neuorganisation auf dem Gelande an der Alten Rother Strafe hat ebenso
wie das neue Parkhaus am Bahnhof mit 273 Stellplatzen nur geringe Auswirkun-
gen auf das Verkehrsgeschehen.

Die Verlangerung der Ansbacher Stral3e bis zur Regelsbacher Stral3e fuhrt im P-
0-Fall zu einer teilweisen Verlagerung von Verkehrsstromen zwischen Schwa-
bach und dem nordwestlich gelegenen Umland von der durch das Wohngebiet
Eichwasen fuhrenden Wilhelm-Dimmler-StralRe auf die Ansbacher Stralde. Ins-
gesamt handelt es sich hier um rund 1.500 Kfz/24h. Dariber hinaus fihrt die Ab-
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hangung der Stral’e ,Auf der Reit* zu weiteren Verkehrsverlagerungen auf die

Ansbacher Strafe. Durch die Aufsiedlungen im nordwestlichen Stadtgebiet von

Schwabach ergibt sich auch auf der Wasserstralde eine geringe Verkehrszunah-
me von 300 Kfz/24h auf 6.700 Kfz/24h.

Querschnitt

P-0-Fall 2015
[Kfz/24h]

Analyse 2003
[Kfz/24h]

Abweichung

zur Analyse

B 2 Nurnberger Stral3e

17.100-20.700

15.400-18.600

+11,1-+11,3 %

B 2 Noérdliche Ringstralle

18.700-20.000

17.600-18.200

+6,3 - +9,9 %

B 2 Rother Stralle

27.100-29.600

24.500-26.900

+10,6— +10 %

B 466 Nordlinger Stral3e

10.000-11.300

8.900-10.300

+12,3-49,7 %

B 466 Sidl. Ringstralle 12.100-17.100 12.600-16.000 -4,0 — +6,8 %
c Penzendorfer Stralle 11.000-12.100 10.600-12.200 +3,8- -1,0%
_cg Rittersbacher Stralle 5.900- 7.100 5.700- 7.100 +3,5-0%
§ Reichenbacher Stralte 10.100-11.100 10.700-11.700 -5,6 —-5,1 %
Regelsbacher Stralle 4.100- 7.000 3.700- 6.400 +10,8—+9,4 %
Katzwanger Stralle 11.000-12.200 11.000-12.000 +0—-+1,7%
Firther/Weillenburger Str.| 16.300—20.000 14.600-18.300 +11,6—+9,3 %
Gutenbergstralie 7.600- 7.500 6.800— 7.300 +11,8—+2,7 %
F-Ebert-Stralle/Angerstr. | 6.300-12.200 5.900-11.800 +6,8 - +3,4 %
Penzendorfer Stralle 12.200-11.200 12.500-13.100 -2,4—--14,5%
% Reichenbacher Stralte 7.600 8.000 -5,0 %
(‘D;OE Dietersdorfer Stralle 1.200-5.200 1.300- 5.100 -7,7-+2,0%
Hirschenholzstralle 5.500 5.100 +7,8 %
Tabelle 3.3.1: Wirkungen des P-0-Falls
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34 Prognose-1-Fall 2015

Der Prognose-1-Fall beriicksichtigt die im Prognose-0-Fall beschriebenen Malf3-
nahmen und darlber hinaus die im Kapitel 1 Vorbemerkungen aufgefihrten und
im Kapitel 2.4 Siedlungsentwicklung im einzelnen beschriebenen Aufsiedlungen.

Plan 3 Die fir das Jahr 2015 prognostizierten Verkehrstarken werden in Plan 3 [Kfz/24h]
dargestellt. Die genannten MaRnahmen fuhren zu weiteren Zunahmen der Ver-
kehrsbelastungen auf den Hauptverkehrsstralen im Stadtgebiet von Schwabach.
Die maximalen Verkehrsbelastungen werden im Zuge der Rother Strale mit
28.700 bis uber 31.800 Kfz/24h im Bereich der Anschlussstelle Schwabach-Sid
erreicht. Die Verkehrsbelastungen auf den Strallen Richtung Nirnberg und Roth
nehmen dabei starker zu als auf den Strafl3en in Richtung Westen.

Plan 3a  Die Verkehrsbelastungen 6stlich des Stadtteils Penzendorf sind in Plan 3a dar-
gestellt. Die Verkehrsbelastungen auf der Hirschenholzstral3e als Direktverbin-
dung zwischen Katzwang und Wendelstein bzw. dem Schwabacher Stadtteil
Penzendorf liegen geringfligig hoher als beim Prognose-0-Fall bei rund 5.600
Kfz/24h.
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Vergleich des Prognose-1-Falls mit dem Prognose-0-Fall

Tabelle 3.4.1 gibt einen Uberblick der Verkehrsstarken auf ausgesuchten Quer-

schnitten im Prognose-1-Fall im Vergleich zum Prognose-0-Fall.

P-1-Fall 2015 P-0-Fall 2015 Abweichung zum Analyse 2003
Querschnitt
[Kfz/24h] [Kfz/24h] P-0-Fall 2015 [Kfz/24h]

B 2 Nurnberger Strale 18.100-21.900 17.100-20.700 +5,8 % 15.400-18.600
B 2 Nordliche Ringstrale |20.200-21.300 18.700-20.000 +8,0—-+6,5% |17.600-18.200
B 2 Rother Strale 28.700-31.800 27.100-29.600 +59-+7,4 % |24.500-26.900
B 466 Nordlinger Strale | 11.100—12.500 10.000-11.300 +11-+10,6 % 8.900-10.300
B 466 Sudl. Ringstrale 13.500-18.400 12.100-17.100 +11,6 —+7,6 % |12.600-16.000
Penzendorfer Strale 12.000-14.000 11.000-12.100 +9,1-+11,6 % |10.600-12.200

<

é Rittersbacher Stralle 6.700— 8.000 5.900- 7.100 +13,6 - +12,7% | 5.700- 7.100

&)’Cf Reichenbacher StraRe 10.600-11.600 10.100-11.100 +5,0-+4,5% |10.700-11.700
Regelsbacher Stralte 4.600— 7.600 4.100- 7.000 +12,2 - +8,6 % 3.700- 6.400
Katzwanger Stralle 12.000-13.200 11.000-12.200 +9,1-+8,2% |11.000-12.000
Further/WeilRenb. Str. 17.400-21.500 16.300-20.000 +6,7—-+7,5% | 14.600-18.300
Gutenbergstralle 8.200 7.600- 7.500 +7,9-+9,3 % 6.800— 7.300
F-Ebert-StraRe/Angerstr. 6.900-12.400 6.300-12.200 +9,5 — +1,6 %g 5.900-11.800
Penzendorfer HauptstralRe | 13.100-12.100 12.200-11.200 +7,4 —+8,0 % 12.500-13.100

% Reichenbacher StralRe 8.300 7.600 +9,2 % 8.000

§ Dietersdorfer Stralde 1.300- 5.400 1.200- 5.200 +8,3-+3,8 % 1.300- 5.100
Hirschenholzstralte 5.600 5.500 +1,8 % 5.100

Tabelle 3.5.1: Wirkungen des P-1-Falls
Plan 4+5 Plan 4 zeigt die Anderungen der Verkehrsbelastungen bezogen auf den P1-Fall

im Schwabacher Strallennetz im Vergleich zur Analyse 2003, Plan 5 im Vergleich

zum PO-Fall. Die genannten Aufsiedlungsmafinahmen im Prognose-1-Fall fihren
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gegenuber dem P-0-Fall zu teilweise deutlichen Verkehrszuwachsen im unmittel-
baren Umfeld der MaRnahmen. Dies betrifft insbesondere

« die Ansbacher Stralle bzw. die Regelsbacher Stralle durch die Aufsiedlungen
ehemaliges Kasernengelande und Gewerbegebiet ,Auf der Reit* und

+ die Rother StralRe, die Penzendorfer Strafte und die Flurstra®e durch die Auf-
siedlungen Herderstralte, das Gewerbegebiet Wiesenstralle sowie die Be-
bauung des Parkplatzes Angerstralle.

Durch die Aufsiedlungen Kasernengelande und Gewerbegebiet ,Auf der Reit"
sind auch die Nurnberger sowie die Further Stral3e betroffen. Aufgrund des durch
die Aufsiedlung hervorgerufenen zusatzlichen Verkehrsaufkommens auf den
schon hochbelasteten Hauptverkehrsstrallen werden auch Verkehrsstrome zwi-
schen Nirnberg und Schwabach von der B2 auf den Streckenzug Rennmihl-
strale (Nurnberg) — Katzwanger Strale verlagert. Zu signifikanten Verkehrszu-
wachsen kommt es auch auf der Regelsbacher Stralle als westliche Zufahrt zur
Innenstadt und im weiteren Verlauf in der Bad- und Wasserstralle.

Fir geringere Zuwachse im Strallennetz sorgen die Aufsiedlungen Gewerbege-
biet Nordlinger Stral’e in der Noérdlinger Stral’e sowie das Wohngebiet Wein-
gasschen in der Badstralle und der Wasserstralie.

3.6 Prognose-2-Fall 2015

Der Prognose-2-Fall berlicksichtigt die im Prognose-0-Fall beschriebenen Mal}-
nahmen bezuglich der Aufsiedlung und dariber hinaus die im Kapitel 2.4 erlau-
terte Neutrassierung Wasserstralte / Westtangente.

Plan 6 Die fur das Jahr 2015 prognostizierten Verkehrsstarken werden in Plan 6
[Kfz/24h] dargestellt. Die Verkehrsbelastungen auf der Westtangente liegen auf
dem sudlichen Abschnitt bei rund 10.200 Kfz/24h und auf dem Abschnitt norddst-
lich der Einmindung der BadstralRe bei ca. 10.000 Kfz/24h. Auch im Umfeld der
MaRnahme kommt es zu Veranderungen bezlglich der Verkehrsbelastungen im
StraRennetz. Aufgrund der Westtangente und der veranderten Anschlusssituation
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am Knotenpunkt Reichswaisenhausstralle / Gutenbergstralle entsteht eine Ver-
lagerung von bis zu 2.500 Kfz/24h vom Streckenzug Wittelsbacher Stralle —
Nordlinger Stral’e bzw. Rittersbacher Stral’e in die Gutenbergstralte, so dass
hier das Verkehrsaufkommen auf 10.000 Kfz/24h steigt. Dieser Prognosefall geht
davon aus, dass die Gutenbergstralle als leistungsfahige innerstadtische Stralte
den genannten Verkehrszuwachs aufnimmt. Soll diese Verkehrsverlagerung in
die Gutenbergstrale vermieden werden, kann durch entsprechende Gestal-
tungsmaflinahmen im Stralenraum entgegen gewirkt werden.

Auch im Bereich des ndrdlichen Anschlusses bei der Alten Linde kommt es zu
Anderungen der Verkehrsbelastungen im StraRennetz. Auf der Regelsbacher
StraRe nimmt der Verkehr um etwa 1.400 Kfz/24h auf 8.400 Kfz/24h zu, da sich
die Verkehrsteilnehmer des Wohngebietes Eichwasen und der nordwestlich von
Schwabach liegenden Gemeinden aufgrund der neuen Westtangente in ihrer
Routenwahl neu orientieren. Auch auf der Noérdlichen Ringstrafle zwischen Alte
Linde und Nuarnberger Tor nimmt der Verkehr um 1.300 Kfz/24h auf 7.500
Kfz/24h zu.

Die entscheidende Entlastung um bis zu 2.400 Kfz/24h bringt die Neutrassierung
Wasserstralde / Westtangente jedoch fur die Siidliche Ringstralle sowie die hoch-
belasteten Abschnitte der Noérdlichen Ringstralle zwischen Postplatz und Nurn-
berger Tor. Das Verkehrsaufkommen reduziert sich hier um bis zu 2.100 Kfz/24h
von im Maximum 20.000 Kfz/24h noérdlich des Postplatzes auf etwa 17.900
Kfz/24h.

Ansonsten verringert sich das Verkehrsaufkommen auf dem Streckenzug Further
Stralde — Weilienburger Stralde abschnittsweise um bis zu 500 Kfz/24h durch die
veranderte Routenwahl der Verkehrsteilnehmer.

Im Ubrigen Strallennetz von Schwabach hat die Westtangente nur geringe Aus-

wirkungen.
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3.7 Vergleich des Prognose-2-Falls mit dem Prognose-0-Fall
Tabelle 3.7.1 gibt einen Uberblick der Verkehrsstarken auf ausgesuchten Quer-
schnitten im Prognose-2-Fall im Vergleich zum Prognose-0-Fall.

P-2-Fall 2015 P-0-Fall 2015 Abweichung zum Analyse 2003
Querschnitt
[Kfz/24h] [Kfz/24h] P-0-Fall 2015 [Kfz/24h]
B 2 Nirrnberger Stralle 17.200-20.700 17.100-20.700 keine Veranderung | 15.400-18.600
B 2 Nérdliche Ringstrale | 17.500—17.900 18.700-20.000 -6,5% —-10,5% | 17.600-18.200
B 2 Rother StralRe 27.100-29.600 27.100-29.600 keine Veranderung | 24.500-26.900
B 466 Sidl. RingstraBe | 9.700-15.100 12.100-17.100 -19,8 % —-11,7 % | 12.600-16.000
| Nordlinger Stralle 5.400 6.800 -20,5 % 6.800
(]
®
§ Wittelsbacher Stralle 8.600 10.300 -16,5 % 10.300
e
® Regelsbacher StraRe 4.300- 8.400 4.100- 7.000 +4,9%—+20% | 3.700- 6.400
Nordl. Ringstr. zwischen
7.500 6.200 +21 % 6.400
Alte Linde und Nirnb. Tor
Firther/WeiRenb. Str. 16.000-20.400 16.300-20.000 -1,8%-+2,0% |14.600-18.300
Gutenbergstralle 10.000 7.600- 7.500 +31,6 % 6.800— 7.300
Tabelle 3.7.1: Wirkungen des P-2-Falls (Westtangente im Zuge von Wasser- und
Badstr.)

Plan 7 Plan 7 zeigt die Anderungen der Verkehrsbelastungen bezogen auf den P2-Fall
im Schwabacher StralRennetz im Vergleich zum PO-Fall. Wie erwahnt fihrt die
genannte MalRnahme Westtangente insbesondere zu einer Verkehrsentlastung
der hochbelasteten Streckenabschnitte auf der Nordlichen und Sidlichen Ring-
stralde, aber auch in der Wittelsbacher Stral3e.

3.8 Sensitivitiatsanalyse

Zur Prifung der Abhangigkeit des Verkehrsaufkommens von méglichen Schwan-

kungen der Einwohnerentwicklung bzw. der Realisierung oder Nichtrealisierung

von Wohngebieten wurde eine Sensitivitatsanalyse durchgefihrt. Nach Rick-
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sprache mit der Stadtverwaltung wurde jeweils ein Zuwachs und ein Rickgang
von 1.000 Einwohnern untersucht. Die Veranderung der Einwohnerzahlen basiert
auf den zum Zeitpunkt der Prognoseberechnungen vorliegenden Datengrundla-
gen.

Das aus 1.000 Einwohnern resultierende Verkehrsaufkommen wird mit einer An-
zahl von 550 Fahrten/4h (=1.800 Kfz-Fahrten/24h) ermittelt.

Bei einem Bevolkerungsruckgang von 1.000 Einwohnern reduziert sich somit die
Fahrtenanzahl in den Planfallen auf 56.650 Kfz-Fahrten/4h im P-0-Fall/P-2-Fall
bzw. auf 60.750 Kfz-Fahrten/4h im P-1-Fall (vergleiche Tabelle 2.5.1, S. 11).
Wachst die Schwabacher Bevolkerung um 1.000 Einwohner, steigt die Fahrten-
zahl in den Planfallen auf knapp 58.000 Kfz-Fahrten/4h im P-0-Fall/P-2-Fall bzw.
auf ca. 62.000 Kfz-Fahrten/4h im P-1-Fall.

Unter der Annahme, dass sich die Bevolkerungszunahme bzw. der Bevolke-
rungsrickgang im Rahmen der Sensitivitdtsanalyse Uber das gesamte Stadtge-
biet gleichmaRig verteilt, ergeben sich nur sehr geringe Auswirkungen flr das
Schwabacher StralRennetz.

Nachfolgend werden flr den Prognose-1-Fall die Auswirkungen der unterschied-
lichen Bevolkerungszahlen auf das Verkehrsaufkommen im Schwabacher Stra-
Rennetz, bezogen auf eine punktuelle Veranderung in den drei geplanten Wohn-
gebieten Weingasschen, Herderstral’e und stdliches ehemaliges Kasernenge-
Iande, betrachtet.

+1.000 EW Kommt es zu einem Zuwachs der Bevdlkerung konzentriert in den genannten
Wohngebieten in Schwabach von 1.000 Einwohnern gegeniber dem Prognose-
1-Fall, ergeben sich nur im unmittelbaren Umfeld der Aufsiedlung Auswirkungen
auf das Stralennetz. Im Nahbereich des geplanten Wohngebietes Herderstralte
steigt das Verkehrsaufkommen um jeweils 200 Kfz/24h in der Penzendorfer
Stralde und in der Flurstrale. Im Nahbereich des geplanten Wohngebietes Wein-
gasschen ergeben sich in der Badstral’e um 50 Kfz/24h bzw. in der Wasserstra-
Re um 30 Kfz/24h héhere Verkehrsbelastungen bezogen auf den Vergleichsfall
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Prognose-1-Fall. Ebenso kommt es im ehemaligen Kasernengelande auf der
Ansbacher StralRe zu einer Verkehrszunahme von 300 Kfz/24h.

-1.000 EW Geht man davon aus, dass es gegenlber dem Prognose-1-Fall zu einem Bevél-
kerungsriickgang von rund 1.000 Personen, also zu einer geringeren Aufsiedlung
im Bereich der drei genannten Wohngebiete kommt, fihrt dies abschnittsweise
zu relativ geringen Veranderungen im Schwabacher Straflennetz. Infolge der
Nichtaufsiedlung des Wohngebietes Herderstralle kommt es auf der B2 Rother
Stralde zu geringen Verkehrsriickgdngen, wahrend sich die Belastungen auf der
Penzendorfer StralRe kaum andern. Es zeigt sich, dass geringe Verkehrsstrome,
die im P-1-Fall Gber die Rother Stralie beispielsweise zum Gewerbegebiet Fal-
benholzweg fahren, auf die Penzendorfer Stralke verlagert werden. Ahnlich liegen
die Verhaltnisse bei einer Nichtaufsiedlung des Wohngebietes Weingasschen.
Wahrend sich die Belastungen im unmittelbaren Umfeld nicht verandern, kommt
es zu geringen Verkehrsriickgangen auf der RingstralRe, da sich Verkehrsstréome
aufgrund der Nichtrealisierung des Wohngebietes Weingasschen von der Ring-
stralle auf den Streckenzug Wasserstral’e — BadstralRe verlagern.

Insgesamt bleibt jedoch festzuhalten, dass sich im Schwabacher Straliennetz
sowohl bei einer Bevolkerungszunahme von 1.000 Personen wie auch bei einer
Abnahme von 1.000 Personen keine wesentlichen Unterschiede bezogen auf
den Prognose-1-Fall ergeben. Damit wird deutlich, dass die Anderung der Ein-
wohnerentwicklung nur geringen Einfluss auf die Verkehrsbelastungen im Stra-
Rennetz hat. In dieser Hinsicht sind groRe Verkehrserzeuger wie z.B. Einkaufs-
zentren oder Arbeitsplatzschwerpunkte ungleich schwerwiegender.
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4 NEUORDNUNG VON KNOTENPUNKTEN

Plan 8 Im Stadtgebiet soll die Verkehrssituation an sieben Knotenpunkten verbessert
werden. Es ist zu prifen, ob diese als Kreisverkehr umgestaltet werden kénnen.
Eine Leistungsfahigkeitsprifung als Vergleich des geplanten Kreisverkehrs mit
der heutigen Situation soll zeigen, ob eine Umgestaltung sinnvoll ist oder ob bes-
ser der heutige Zustand beibehalten werden soll. Die Berechnung erfolgt geman
dem ,Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS)“, wobei
die Qualitat des Verkehrablaufs am Knotenpunkt durch die Qualitatsstufen A (als
beste Stufe) bis F (Uberséttigung des Knotenpunktes) beurteilt wird. Die Quali-
tatsstufe wird bestimmt durch die mittlere Wartezeit an den Knotenpunktzufahr-
ten, die beispielsweise fir die Qualitatsstufe A bis 10 Sekunden reicht und fiir die
ungunstigste Qualitatsstufe F Gber 45 Sekunden liegt.

An finf dieser Knotenpunkte wurden im Rahmen der Verkehrserhebungen am
01. April 2003 Knotenstromzahlungen im Zeitraum von 14:30 — 18:30 Uhr durch-
gefuihrt, die als Vergleichswerte fir die Leistungsfahigkeitsberechnung vorliegen.

Im einzelnen handelt es sich um folgende Knotenpunkte (s. Plan 8):

K7 Nirnberger Tor-Platz (Nurnberger Str., Noérdliche Ringstr., Galgengar-
tenstr.)

« K19 Lindenstrale — Angerstralle - Kernstralle

« K27 B466 Nordlinger Stralke — Hindenburgstralle — Wittelsbacher Stralle —
Rittersbacher Stral3e

« K29 Reichenbacher Str.- Gutenbergstr. — Reichswaisenhausstr.
» K31 Regelsbacher Str. — Badstr. — Nordliche Ringstr. — HordlertorstraRe (Alte
Linde)

Da bei den beiden letzten keine Verkehrsstromzahlungen vorliegen, werden die
Knotenstrome hier aus der Modellrechnung entnommen.

« K39 Hindenburgstralle — Birkenstralle - Stadtparkstralle

* K40 Regelsbacher StralRe — Ansbacher Stral3e
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Nachfolgend wird die verkehrliche Situation an den Knotenpunkten beschrieben
und entsprechend der Leistungsfahigkeitsberechnung ein Gestaltungsvorschlag
unterbreitet, wobei die Leistungsfahigkeit flir den Prognose-1-Fall 2015 als kriti-
scherem der beiden untersuchten Prognosefalle bestimmt wird. Alle Kreisver-
kehre bis auf den Nirnberger Tor-Platz werden als einstreifige ,kleine” Kreisver-
kehre mit einem Durchmesser von unter 40 m ausgebildet. Fir die im P-2-Fall
relevanten Knotenpunkte K29 und K31 wird eine separate Leistungsfahigkeits-
berechnung durchgefihrt.

K7 Nurnberger Tor-Platz

Es ist angedacht, den Nirnberger Tor-Platz als Kreisverkehr mit einer Nord-Sud-
Ausdehnung von 36 m und einer Ost-West-Ausdehnung von 54 m zu gestalten.
In der nachmittaglichen Spitzenstunde von 17:15 — 18:15 Uhr ergibt sich heute
ein Knotenverkehrsstarke von rund 1.680 Kfz/h und im Jahr 2015 eine Ver-
kehrsstarke von ca. 1.920 Kfz/h.

Die Erhebung vom 01. April 2003 zeigt, dass der im Zuge der vorfahrtsberechtig-
ten B2 Nordliche Ringstralte — Nirnberger Stralle fahrende Verkehr einschliel3-
lich der Abbiegestrome ohne wesentliche Aufstauungen den Knotenpunkt pas-
sieren kann. Schwieriger ist jedoch die Situation fur den aus der untergeordne-
ten Nordlichen RingstralRe einbiegenden Verkehr. Wahrend die Qualitatsstufe fir
den in Richtung Suden fahrenden Verkehr noch akzeptabel ist, da nur ein vor-
fahrtsberechtigter Strom beachtet werden muss, muss insbesondere der in Rich-
tung Nirnberger Stral3e fahrende Linkseinbieger erhebliche Wartezeiten in Kauf
nehmen, da er 3 vorfahrtsberechtigte Strome beachten muss. In der Spitzen-
stunde kommt es zu einer Ubersattigung des Knotenpunktes, der Linkseinbieger
ist nicht mehr leistungsfahig (Qualitatsstufe F).

Berticksichtigt man den Prognoseverkehr 2015 im Progose-1-Fall, so zeigt sich
das gleiche Bild. Hier muss der Linkseinbieger aus der Nordlichen Ringstral3e in
die Nirnberger Stralte im Vergleich zu heute aufgrund der héheren Belastung
des Knotenpunktes noch langere Wartezeiten bzw. einen noch langeren Ruck-
stau in Kauf nehmen (Qualitatsstufe F). Dadurch wird auch der Geradeausver-
kehrsstrom in die Galgengartenstral’e beeintrachtigt und es kommt auf der Zu-
fahrtsstral’e zu erheblichen Aufstauungen. Auch fir die Einbieger aus der Gal-

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgesellschaft mbH ® Aalen/Stuttgart 24

P:\SCHWABACH\2367\AKTUELL\TEXT\2367SC-PROGNOSE_09-2004.DOC (03.11.2004)



Stadt Schwabach Verkehrsentwicklungsplan

Teil Il: Prognose und Wirkungsermittiung

gengartenstralle kommt es zu langeren Wartezeiten, hier ist jedoch das Ver-
kehrsaufkommen deutlich geringer (Qualitatsstufe D und E).

Die Gestaltung des Knotenpunktes als Kreisverkehr zeigt Vorteile. Sowohl unter
Einbeziehung des Verkehrsaufkommens 2003 als auch des Prognoseverkehrs
2015 hat der Kreisverkehr noch ausreichende Kapazitatsreserven. Alle Zufahr-
ten entsprechen der Qualitatsstufe A bzw. B, auch bei einer Bericksichtigung
von einem die Zufahrten querenden Fuligangeraufkommen, die mittleren Warte-
zeiten am Knotenpunkt liegen zwischen 8 und 17 Sekunden.

Aufgrund der Problematik flr den Linkseinbieger aus der untergeordneten Nord-
lichen RingstraRe-Ost in die Nurnberger Strale ist hier die Einrichtung eines
Kreisverkehrs empfehlenswert. Aufgrund des Bus- und Schwerverkehrs ist auf
eine grolRzligige Gestaltung zu achten. Derzeit liegt der Schwerverkehrsanteil
am Knotenpunkt bei etwa 3 %.

K19 LindenstraBe — AngerstrafBe

Der 4-armige Knotenpunkt Lindenstrale — Angerstral’e — Kernstralle soll kurz-
fristig als Kreisverkehr umgebaut werden. Der Knotenpunkts- bzw. Kreisver-
kehrsmittelpunkt wird geringfiigig nach Norden unter Inanspruchnahme einer
Teilflache des Ostangers verlegt. Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt zwi-
schen 16:15 und 17:15 Uhr mit einer Knotenpunktbelastung von 1.361 Kfz/h. Der
Anteil der Spitzenstunde am Nachmittagsverkehr von 4.536 Kfz/4h betragt somit
ca. 30 %.

Auch an diesem Knotenpunkt gibt es ein hohes Aufkommen von Linksabbiegern
aus der Lindenstral3e in die Angerstral’e sowie von Linkseinbiegern aus der An-
gerstralde in die vorfahrtsberechtigte Lindenstralle. Diese Verkehrsstréme mius-
sen erhebliche Wartezeiten in Kauf nehmen, da sie einen bzw. drei vorfahrtsbe-
rechtigte Strome beachten muissen. Dadurch werden auch die Rechtseinbieger
in Richtung Innenstadt und der Geradeausfahrer in Richtung Kernstral3e behin-
dert. In der Spitzenstunde kommt es zu einer Ubersattigung des Knotenpunktes,
die Zufahrt Angerstral3e ist nicht mehr leistungsfahig.
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Die Beurteilung der Gestaltung des Knotenpunktes als Kreisverkehr zeigt fir den
Verkehrsablauf deutliche Vorteile. Alle Zufahrten entsprechen sowohl bei heuti-
gem Verkehrsaufkommen als auch unter Berlicksichtigung des Prognosever-
kehrs 2015 der Qualitatsstufe A, die mittleren Wartezeiten liegen unter 10 Se-
kunden. Aufgrund des vergleichsweise hohen Verkehrsaufkommens auf der un-
tergeordneten Zufahrt Angerstrale ist hier die Einrichtung eines Kreisverkehrs
empfehlenswert.

K27 Wittelsbacher StraBe — Nordlinger StraBe — Rittersbacher StralRe

Der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt besteht aus 3 Einzelknoten, die in einen
Kreisverkehr mit einem Durchmesser von ca. 40 m umgestaltet werden sollen.
Die nordlich davon gelegene Einmindung der Stra3e ,Am Siechweiher* wird da-
bei mit einer kurzen Linksabbiegespur aus Richtung Kreisverkehr beriicksichtigt.
Die Spitzenstunde liegt zwischen 16:45 und 17:45 Uhr mit einer Knotenpunkt-
belastung in der Spitzenstunde von 1.239 Kfz/h. Der Anteil der Spitzenstunde am
Nachmittagsverkehr von 4.347 Kfz/4h betragt 28,5%. Im Jahr 2015 steigt die
Knotenverkehrsstarke auf 1.310 Kfz/h.

Betrachtet man die Qualitadt des Verkehrsablaufs an den drei Einzelknoten, so
zeigt sich sowohl bei heutigem Verkehrsaufkommen als auch beim Prognose-
verkehr 2015, dass die drei Einzelknoten leistungsfahig sind. Die Qualitatsstufe
liegt entweder bei der besten Stufe A oder Stufe B. Im unginstigsten Fall liegen
die Wartezeiten bei knapp 18 Sekunden. Die Riickstaulange ist auch in der Spit-
zenstunde relativ gering.

Bei einer Ausbildung des Knotens als Kreisverkehr entsprechen alle Zufahrten,
sowohl bei heutigem Verkehr als auch beim Prognoseverkehr 2015 auch bei Be-
ricksichtigung von FuRgangern, die die Zufahrten queren, der Qualitatsstufe A.
Die mittlere Wartezeit liegt zwischen 5 und 6 Sekunden.

Da der Knotenpunkt aus 3 Einzelknoten besteht und dadurch relativ untibersicht-
lich ist bzw. komplizierte Einmundungsverhaltnisse vorliegen, empfiehlt sich
auch hier besonders die Umgestaltung in einen Kreisverkehrsplatz. Wie beim
Nurnberger Tor-Platz ist auch hier sehr starkes Gewicht auf eine groRzlgige
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Gestaltung zu legen, damit der Schwerverkehr im Zuge der B466 problemlos
den Kreisverkehr passieren kann.

K29 Reichenbacher StraRe — GutenbergstraBe — Reichswaisenhausstralle

Der Knotenpunkt Reichenbacher Stralle — Gutenbergstralle — Reichswaisen-
hausstralRe ist signalisiert. Eine Uberschlagige Leistungsfahigkeitsberechnung
ergibt heute bei einer Auslastung von rund 51 % eine ausreichende Kapazitat.
Auch kinftig ist die Einmindung mit einer Auslastung von 54 % ausreichend
leistungsfahig.

Bei einer Ausbildung des Knotens als Kreisverkehr entsprechen alle Zufahrten,
auch bei Berilcksichtigung von FuRgangern, die die Zufahrten queren, der Quali-
tatsstufe A bzw. B. Die mittlere Wartezeit liegt je nach Zufahrt zwischen 6 und 12
Sekunden. Beide Ldsungen, die Beibehaltung des bisherigen Zustandes mit
Signalisierung des Knotenpunktes wie auch die Umgestaltung des Knotens zum
Kreisverkehrsplatz, sind problemlos mdglich.

Im Prognose-2-Fall mindet die geplante Westtangente aus Richtung Alte Linde
kommend in den Knotenpunkt Reichenbacher Stral3e / Gutenbergstralle. Wah-
rend zwei Zufahrten der Qualitatsstufe A mit mittleren Wartezeiten um 8 Sekun-
den entsprechen, ergibt sich bei der Zufahrt Westtangente bzw. der Zufahrt Gu-
tenbergstralle die Qualitatsstufe B mit einer mittleren Wartezeit von 14 bzw. 11
Sekunden in der nachmittaglichen Hauptverkehrszeit. Die Leistungsfahigkeit des
Kreisverkehrs kann dadurch optimiert werden, das fir die rechtsabbiegenden
Verkehrsstréme aus Richtung Westtangente in Richtung Unterreichenbach ein
Bypass geschaffen wird.

Wirde man den signalisierten Knotenpunkt beibehalten mit getrennten Abbiege-
spuren fur die Linksabbieger, ware bei einer Fahrzeugfolgezeit von 2,0 Sekun-
den eine 97 %-Auslastung des Knotens erreicht. Hier kdnnte die Leistungsfahig-
keit dadurch verbessert werden, dass man auch fir die wichtigsten Rechtsab-
bieger eine separate Spur einrichtet.
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K31 Nordliche RingstraBe — Regelsbacher StraBe — BadstraRe

Der Knotenpunkt Nordliche Ringstralle — Regelsbacher Stralte —Badstralle (Alte
Linde) ist unter Berilicksichtigung des heutigen Verkehrsaufkommens noch leis-
tungsfahig. Die untergeordneten Zufahrten im Zuge der Badstralle und der
Nordlichen Ringstralle entsprechen der Qualitatsstufe C bzw. B. Wartezeiten
und Ruckstau sind noch akzeptabel.

Aufgrund der Aufsiedlungen im Prognose-1-Fall 2015 im Bereich ehemaliges
Kasernengelande, Gewerbegebiet ,Auf der Reit* und Wohngebiet ,Weingass-
chen® kommt es insbesondere auf dem Streckenzug Regelsbacher Strale —
Badstralle zu deutlichen Verkehrszunahmen. Dies bedeutet eine signifikante
Verschlechterung der Verkehrssituation fur die untergeordneten Zufahrten Bad-
stralle und Noérdliche Ringstrale. Wahrend die Zufahrt Nordliche Ringstralle ge-
rade noch eine ausreichende Qualitatsstufe aufweist, kommt es im Zuge der Zu-
fahrt BadstralRe zu langen Wartezeiten und Aufstauungen dadurch bedingt, dass
die Linkseinbieger in die Regelsbacher Stral’e drei bevorrechtigte Strome be-
achten muissen und nicht abflieRen kdnnen. Daraus ergibt sich fur die Zufahrt
Badstral3e die unzureichende Qualitatsstufe E.

Bei einer Ausbildung des Knotens als Kreisverkehr entsprechen alle Zufahrten,
auch bei Berilicksichtigung von FuRgangern, die die Zufahrten queren, der Quali-
tatsstufe A. Die mittlere Wartezeit liegt bei etwa 5 bis 6 Sekunden. Spatestens
bei Aufsiedlung der genannten Gebiete im Bereich Eichwasen bzw. Weingass-
chen sollte die Umgestaltung des Knotenpunktes in einen Kreisverkehr erfolgen.

Im Prognose-2-Fall mundet die geplante Westtangente in den als Kreisverkehr
vorgesehenen Knotenpunkt Alte Linde. Dadurch erhéht sich das Verkehrsauf-
kommen an diesem Knotenpunkt deutlich. Doch auch bei diesem Prognosefall
ist der Knotenpunkt bei einer Ausbildung als Kreisverkehr ausreichend leistungs-
fahig. Die Qualitatsstufe der Zufahrten liegt auch bei Bertcksichtigung von que-
renden FuRgangerstromen weiterhin bei der Stufe A, die mittleren Wartezeiten
liegen je nach Zufahrt zwischen 6 und 7 Sekunden. Bei der Aufsiedlung im
Nordwesten der Kernstadt oder bei der Verwirklichung der Westtangente sollte
der Knotenpunkt in einen Kreisverkehr umgebaut werden.
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K39 Knotenpunkt HindenburgstraBe — BirkenstraBe - StadtparkstraRe

Fir diese vorfahrtsgeregelte Einmindung der Birkenstralle bzw. der Stadtpark-
stralle als EinbahnstralRe in die Hindenburgstralie werden die Knotenstréme aus
der Modellrechnung entnommen. Betrachtet man den Verkehrsablauf am Kno-
tenpunkt, so zeigt sich, dass der Knoten leistungsfahig ist. Die Qualitatsstufe
liegt heute je nach Zufahrt entweder bei der Stufe A oder der Stufe B, im Jahr
2015 ergibt sich fur den Linkseinbieger aus der Birkenstral3e in die Hindenburg-
stralde eine Wartezeit von fast 30 Sekunden (Qualitatstufe C).

Bei einer Ausbildung des Knotens als Kreisverkehr entsprechen alle Zufahrten,
auch bei Berilcksichtigung von FuRgangern, die die Zufahrten queren, der Quali-
tatsstufe A. Die mittlere Wartezeit liegt bei etwa 5 Sekunden.

Sowohl aus Leistungsfahigkeitsgrinden wie auch aufgrund der untbersichtli-
chen Einmundungen der Birkenstrale bzw. der StadtparkstralRe in die Hinden-
burgstralle empfiehlt sich die Ausbildung des Knotens als Kreisverkehr.

K 40 Knotenpunkt Regelsbacher StraBe — Ansbacher StraRe

Im Zuge der kinftigen Verlangerung der Ansbacher Stral3e bis zur Regelsbacher
Stralde soll am Knotenpunkt ein Kreisverkehr eingerichtet werden. Die Knoten-
strome werden aus der Modellrechnung entnommen. Der Verkehrsablauf am
Knotenpunkt zeigt flir den Prognose-1-Fall wie auch flir den Prognose-2-Fall,
dass der vorgesehene Kreisverkehr leistungsfahig ist. Die Qualitatsstufe ent-
spricht im Prognosejahr 2015 an allen Zufahrten der Stufe A. Die mittlere Warte-
zeit liegt an den Zufahrten bei etwa 5 Sekunden.

Auch hier empfiehlt sich die Einrichtung eines Kreisverkehrs.

Als Kreisverkehr sind alle in Kapitel 4 betrachteten Knotenpunkte leistungsfahig
zu betreiben. Hinsichtlich der Dringlichkeit zur Neuordnung sind insbesondere
deren Auslastungen im Bestand und unter Prognoseverkehr, sowie sicherheits-
relevante Aspekte (z.B. Ubersichtlichkeit) maRgebend.
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Nachfolgend wird folgende Prioritatenreihung vorgeschlagen (vgl. Plan 8):

Stufe 1 (kurzfristiq):

« K19: LindenstraBe - AngerstraBBe - Kernstralle
Ubersattigung des Knotenpunkts bereits im Bestand, hohe Verkehrsstér-
ken auch in untergeordneten Fahrzeugstromen

* K7: Niirnberger Tor-Platz
Ubersattigung des Knotenpunkts bereits im Bestand

Stufe 2 (mittelfristiq):

* KB31: Regelsbacher StraBe - BadstraBe - Nordliche RingstraBe -
Hordlertorstrale
Im Bestand leistungsfahig, unter Prognoseverkehr unzureichende Quali-
tatsstufe

 K27: B466 Nordlinger StraBe - HindenburgstraBe - Wittelsbacher
StraBe - Rittersbacher StraBe
Im Bestand und unter Prognoseverkehr leistungsfahig, vorfahrtgeregelt
relativ unlibersichtliche Einmindungsverhaltnisse (3 Einzelknoten)

« K39: HindenburgstraBe - Birkenstrale - StadtparkstraBe
Im Bestand und unter Prognoseverkehr leistungsfahig, als vorfahrtgere-
gelter Knotenpunkt z.T. unibersichtliche Einmiindungen

Stufe 3 (langfristiq):

* K29: Reichenbacher StraBe - GutenbergstraBe — Reichswaisenhaus-
straBBe
Im Bestand und unter Prognoseverkehr signalisiert leistungsfahig

« K40: Regelsbacher StraBe - Ansbacher StralRe
Unter Prognoseverkehr bei Realisierung der Verlangerung der Ansbacher
Strale leistungsfahig
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5 ZUSAMMENFASSUNG UND BEWERTUNG

Bedingt durch die Mobilitatsentwicklung und die im Stadtgebiet Schwabach zu
erwartende Bevolkerungs- und Siedlungsentwicklung werden bis zum Jahr 2015
Verkehrszunahmen von 6,0 %, bei Realisierung der im P1-Fall beschriebenen
Malnahmen von 13,5 % erwartet. In den Stadtteilen mit Bevdlkerungsriickgang
wie Wolkersdorf, Dietersdorf oder Unterreichenbach sind die Verkehrszuwachse
wesentlich geringer, teilweise ist kinftig sogar abschnittsweise ein Belastungs-
rickgang im Stralennetz dieser Stadtteile zu verzeichnen. Nordwestlich der
Kernstadt kommt es aufgrund steigender Bevolkerungszahlen zu Zuwachsen im
Verkehrsaufkommen; ebenso im norddstlichen Stadtgebiet Richtung Nurnberg
und im sudoéstlichen Stadtgebiet Richtung Rednitzhembach, wo zwar die Bevol-
kerungszahlen stagnieren, aber zusatzliche Arbeitsplatze und Einkaufsstatten

erwartet werden.

Betrachtet man ausschlielRlich den Kernstadt-bezogenen Verkehr (Bereich inner-
halb der RingstralRe) so liegen die Verkehrszunahmen im P-0-Fall verglichen mit
der Analyse bei 6,5 % und im P-1-Fall verglichen mit der Analyse bei rund
11,8 %.

Neben der unterschiedlich verlaufenden Bevolkerungsentwicklung in den Stadt-
teilen hat auch der geplante 6-streifige Ausbau der Autobahn A6 einen gewissen
Einfluss auf das Verkehrsgeschehen. Wahrend heute Verkehrsstréme von
Schwabach ins 6stlich gelegene Umland aufgrund der hohen Auslastung der A6
teilweise Uber das nachrangige Stral’ennetz fahren, werden Teile dieser Ver-
kehrsstrome nach dem Ausbau der A6 auf die Autobahn verlagert. So wird es
voraussichtlich auf der ins dstliche Umland fuhrenden Penzendorfer Stral’e zu
einem Verkehrsruckgang kommen.

Auch im innerstadtischen Stralennetz sind die Auswirkungen zu beachten, da
die Stréme sich starker in Richtung der nachstgelegenen Autobahnanschlussstel-
le orientieren. Dies fuhrt zu einer geringen Entlastung einzelner in Ost-West-
Richtung fluhrender Hauptverkehrsstralten wie der Sidlichen Ringstralte und zu
steigendem Verkehrsaufkommen insbesondere auf der Rother Strafle als Zu-
bringer zur Anschlussstelle Schwabach-Sid. Der geringe Verkehrsriickgang auf
der Sudlichen Ringstralte ist insbesondere auf die hohe Auslastung der B2 im
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Stadtgebiet von Schwabach zurlickzuflihren. Teile der Verkehrsstréme, die heute
Uber die Sidliche Ringstral’e und im weiteren Verlauf Uber die hochbelasteten
Abschnitte der Noérdlichen Ringstrale sowie die Nirnberger Stralde oder Uber die
Bahnhofstral’e und die Rother StralRe fahren, werden von den Strémen im Zuge
der B2, deren Zunahme durch die erwahnten Aufsiedlungen und die allgemeine
Verkehrszunahme bedingt ist, auf andere Routen verdrangt. Fur die Strome mit
Ziel Autobahn A6 / Niurnberg-Sud bietet sich daher, durch den Ausbau der A6
hervorgerufen, eine direkte Zufahrt Gber die Anschlussstelle Schwabach-West

an.

P-0-Fall  Die im P-0-Fall vorgesehenen MalRnahmen wie das Parkhaus am Bahnhof (273
Stellplatze) oder auch die Sperrung des Klinggrabens und des Hembacher We-
ges flr den quartiersbezogenen Durchgangsverkehr haben nur geringe Einfliisse
auf das gesamtstadtische Verkehrsgeschehen. Die Verkehrsstrome von rund
2.000 Kfz/24h werden hier in die parallel verlaufende WeilRenburger Stralle ver-
lagert. Diese MaRnahme erfordert jedoch eine aufwandige Uberwachung oder
eine bauliche Unterbrechung, ohne die die Erfolgsaussichten der Entlastung der
beiden genannten Stral3en gering ist.

Die Verlangerung der Ansbacher Stral3e bis zur Regelsbacher Straf3e fiihrt zu ei-
ner teilweisen Verlagerung von Verkehrsstromen zwischen Schwabach und dem
nordwestlich gelegenen Umland von der durch das Wohngebiet Eichwasen flih-
renden Wilhelm-Dummler-StralRe auf die Ansbacher StralRe. Insgesamt handelt
es sich hier um rund 1.500 Kfz/24h.

P-1-Fall  Wesentlich groRere Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen haben die im P-
1-Fall vorgesehenen Malinahmen. Die vorgesehenen Aufsiedlungen im ehemali-
gen Kasernengelande und im Gewerbegebiet ,Auf der Reit“ sorgen fur ein erhoh-
tes Verkehrsaufkommen nicht nur im unmittelbaren Nahbereich, sondern auch im
innerstadtischen Hauptstralennetz.

Aufgrund der hohen Belastungen auf dem Streckenzug Nurnberger Stralle —
Further Stral’e werden Teilverkehrsstréme zwischen Nirnberg und Schwabach
auf den Streckenzug Rennmuihlstral’e (Nurnberg) — Katzwanger Stral3e verlagert.
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Die verkehrserzeugenden Aufsiedlungen im Nahbereich der Rother Stralle sor-
gen fur weitere Zunahmen der Verkehrsbelastung. Flr geringere Zuwachse im
Straliennetz sorgt die Aufsiedlung Gewerbegebiet Noérdlinger Stralte sowie das
Wohngebiet Weingasschen in der Badstrale und der Wasserstralie.

Wie die Sensitivitdtsanalyse zeigt, hat weder ein Bevodlkerungsrickgang von
1.000 Einwohnern wie auch ein Zuwachs von 1.000 Einwohnern bezogen auf
den Prognose-1-Fall — auch wenn er punktuell bezogen auf die drei geplanten
Wohngebiete Weingasschen, Herderstralle und ehemaliges Kasernengelande
erfolgt — wesentliche Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen in Schwabach.

P-2-Fall  Der Prognose-2-Fall mit der Westtangente sorgt fiir eine Entlastung der hochbe-
lasteten Streckenabschnitte im Zuge der Ringstrale und dadurch fir eine deut-
lich bessere Erreichbarkeit der Schwabacher Innenstadt. Mit dem sudlichen An-
schluss an den Knoten Reichenbacher Strafte / Gutenbergstralle kommt es dar-
Uber hinaus zu einer Verlagerung der Verkehrsstrome vom Streckenzug Nordlin-
ger Stralte / Wittelsbacher Strale auf die Gutenbergstralle, die als ausreichend
leistungsfahige innerdrtliche Strale berlicksichtigt ist.

Auch im Nordwesten der Stadt kommt es zu einer teilweisen Verlagerung von
Verkehrsstromen, insbesondere vom Wohngebiet Eichwasen vom Streckenzug
Dr.-Hass-Straltke — Ansbacher Stralle — Nurnberger Stralle auf die westlich ver-
laufende Regelsbacher Stralle. Ansonsten ergeben sich im weiteren stadtischen
HauptstralRennetz keine signifikanten Veranderungen zum P-0-Fall.

Verbesserung der Knotenpunktsgestaltung und Verkehrssicherheit, Gestal-
tung, Verkehrsablauf

Zusatzlich wurde die Realisierung von Kreisverkehrsplatzen an flinf bisher unsig-
nalisierten Knotenpunkten, einer signalisierten Einmindung sowie einem geplan-
ten Knoten untersucht. Grundsatzlich kbnnen aus verkehrstechnischer Sicht alle
sieben Knotenpunkte in Kreisverkehrsplatze umgebaut werden. Alle Kreisverkeh-
re sind ausreichend leistungsfahig und bieten eine hohe Qualitat im Verkehrsab-
lauf mit geringen Wartezeiten. Bei den Knotenpunkten Nirnberger-Tor-Platz,
Nordliche Ringstrale — Regelsbacher StralRe — Badstrale sowie LindenstralRe —
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Angerstralle ist eine kurzfristige Umgestaltung eines bisher vorfahrtsgeregelten
Knotenpunktes in einen Kreisverkehr empfehlenswert, da zu den Hauptverkehrs-
zeiten die Linkseinbieger aus den untergeordneten Knotenpunktsasten Schwie-
rigkeiten haben, in den Knotenpunkt einzufahren, wodurch sich teilweise lange
Wartezeiten an der Knotenpunktszufahrt und hohe Riickstaulangen ergeben.

Der Knotenpunkt Noérdlinger StralRe — Wittelsbacher Stralle — Hindenburgstralie
ist zwar in seinem heutigen Zustand ausreichend leistungsfahig, jedoch aufgrund
seiner Struktur mit 3 Teilknoten unibersichtlich. Auch hier empfiehlt sich der Um-
bau in einen Kreisverkehrsplatz.

Der Knotenpunkt HindenburgstraRe — Birkenstralle sowie die signalisierte Ein-
mundung der Gutenbergstralle in die Reichswaisenhausstralle sind sowohl heu-
te als auch zukiinftig in ihrem jetzigen Zustand leistungsfahig. Ein Kreisverkehrs-
platz ist jedoch ebenso problemlos an den beiden Knotenpunkten realisierbar,
auch er ist ausreichend leistungsfahig. Insbesondere am Knotenpunkt Hinden-
burgstral’e — Birkenstralte empfiehlt sich ein Kreisverkehr aufgrund der uniber-
sichtlichen Einmindungssituation mit der Stadtparkstral3e.

Auch im Prognose-2-Fall mit den héheren Verkehrsbelastungen bedingt durch
die Westtangente ist der Kreisverkehr Alte Linde ebenso wie ein Kreisverkehr am
Knotenpunkt Westtangente — Reichenbacher Stralte — Gutenbergstralle ausrei-
chend leistungsfahig.

Beim Bau mdoglicher Kreisverkehrsplatze ist jedoch immer zu beachten, dass ins-
besondere die Kreisverkehre im Zuge der B2 am Nirnberger Tor sowie im Zuge
der B466 an der Einmindung der Rittersbacher Stralle in die Nordlinger Stralte
aufgrund des Busverkehrs und Schwerlastanteils grofR3zligig gestaltet werden.
Vor allem die Fuhrung des FuRganger- und Radverkehrs sollte keine Nachteile
erleiden. Diese Prifung ist jeweils im Einzelnen auf der Basis der Vorentwurfs-
planung durchzufihren.

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgesellschaft mbH ® Aalen/Stuttgart 34

P:\SCHWABACH\2367\AKTUELL\TEXT\2367SC-PROGNOSE_09-2004.DOC (03.11.2004)



Stadt Schwabach Verkehrsentwicklungsplan

Teil Il: Prognose und Wirkungsermittiung

Aufgrund der Belastungssituation und der heutigen Ausgestaltung werden fol-
gende funf von sieben Knotenpunkten vorrangig zum Umbau empfohlen:

Stufe 1 (kurzfristig):

» Lindenstral’e — Angerstralle - Kernstralle
« Nurnberger Tor-Platz

Stufe 2 (mittelfristig):

* Regelsbacher Stralle — Badstralle — Noérdliche Ringstralle — Hoérdler-
torstralRe

« B466 Nordlinger Stralle — Hindenburgstralte — Wittelsbacher Stralie — Rit-
tersbacher Stralte

« Hindenburgstralie — Birkenstralle - Stadtparkstralle
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